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Abstrakt

PEJRIL, Jakub: Projekt turistického kolového vlatku pro mésto Telé. Vysoka $kola
polytechnicka Jihlava. Katedra Cestovniho ruchu. Vedouci prace: RNDr. PaedDr.
Jaromir Rux, CSc. Stupent odborné kvalifikace: bakalat. Jihlava 2012.

Bakalai'ska prace se zabyva problematikou zatraktivnénim mésta Tel¢e formou projektu
turistického kolového vlaCku. Teoretickd Cast prace obsahuje popis soupravy
turistického kolového vlacku, seznam, autorovi prace, znamych vyrobci, legislativni
nalezitosti a povinnosti souvisejici s provozem turistického kolového vlacku na tzemi
Ceské republiky. V druhé &asti prace obsahuje konkrétni ekonomicko-technické feseni

problematiky provozu turistického kolového vlacku ve mésté Telc.

Kli¢ova slova

Cestovni ruch. Projekt. Turisticky kolovy vlacek. Tel¢. Autovlacek.

Abstract

PEJRIL, Jakub: Project of tourist wheel train in Tel¢. College of Polytechnics Jihlava.
Department of Tourism. Thesis supervisor RNDr. PaeDr. Jaromir RUX, Csc. Specialist

qualification: Bachelor. Jihlava 2012

The Bachelor's Thesis deals with the problem of attracting the city of Tel¢ with the aid
of a tourist wheel train project. The theoretical part consists of the description of the
tourist wheel train, it also consists of a list of manufacturers that are known to the author
and then there are the legislative requirements and obligations associated with the
operation of the tourist wheel train in the Czech Republic. The second part contains a
specific economic and technical solution of the traffic problem of the tourist wheel train

in the city of Telc.
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Predmluva

Ve své bakalarské praci jsem se zabyval projektem turistického kolového vlacku pro
mésto Tel¢. Cilem prace je v uceleném materialu popsat zékladni principy problematiky
provozu turistického kolového vlacku, sumarizovat povinnosti piipadného
provozovatele turistického kolového vlaCku a na konkrétnim feSeni demonstrovat

postup zavedeni provozu turistického kolového vlacku.

Osobni vetejnd doprava a dopravni technika zajiStujici dopravu osob mé vzdy zajimala.
Hlavnim impulsem pro volbu tohoto tématu a néasledné vypracovani bakalarské prace
bylo zavedeni provozu turistického kolového vlacku v Hradci Krélové. Provozovatelem
je Dopravni podnik mésta Hradec Kralové, a. s., kde jsem také v pfevazujici mife

vykonaval své praxe na této Skole.

Ptedpokladanym adresatem této prace jsou fyzické a pravnické osoby, které by chtély

zacit provozovat turisticky kolovy vlacek.
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Uvod

Osobni vetejna doprava a dopravni technika zajistujici dopravu osob mé¢ vzdy zajimala.
Hlavnim impulsem pro volbu tohoto tématu a nasledné vypracovani bakalatské prace

bylo zavedeni provozu turistického kolového vlacku ve mésté Hradec Kralové.

Cilem prace je Vuceleném materialu popsat zakladni principy problematiky provozu
turistického kolového vlacku obecné, sumarizovat povinnosti ptipadného provozovatele
turistického kolového vlacku a na konkrétnim feSeni demonstrovat postup zavedeni

provozu turistického kolového vlacku.

V teoretické Casti jsem se vénoval obecné charakteristice turistického kolového vlacku,
popisu provozu turistickych kolovych vlacki v jednotlivych méstech CR, spolu
s vyCtem vyrobcl a dodavateli vla¢ki a obecnym popisem legislativy tykajici se

provozu turistickych kolovych viack.

V praktické Casti je popsdna a feSena problematika zavedeni provozu turistického

kolového vlacku ve meésté Telg.

Timto tématem se doposud nikdo nezabyval a ani o ném nebyla napsana zadna

literatura.

Zpracovani prace predchazelo shroméazdéni informaci a studium internetovych zdroj
zabyvajici se touto tématikou. Cerpal jsem také z propagaénich materialdi jednotlivych

vyrobcu a provozovatelt.
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1 Teoreticka Cast

1.1 Popis turistického kolového vlacku

Turisticky kolovy vlacek je obvykle pouzivané oznaceni pro jizdni soupravu malych
vozidel, ktera jsou pouZivana, jako atrakce k piepravé turistti po vybranych atraktivnich
lokalitdich a mistech. Pravé pro zatraktivnéni a zvySeni zdyjmu o dopravu ze strany
potencionalnich cestujicich, je cela souprava stylizovana do podoby zelezni¢niho vla¢ku
a dopravni funkce tedy neni z hlediska zékaznika dominantni, pfevazuje funkce zédbavni

atrakce.

Pro stejny ucel jsou mnohdy pouzivana naptiklad i vozidla stylizovana do podoby
tramvaje nebo autobusového veterana, pro zamér projektu vyhovuje a byla vybrana

podoba zelezni¢niho vlacku.

Souprava vlacku je tvofena taznym vozidlem-lokomotivou a nékolika ptipojnymi
vozidly-vagonky. Hnacim agregatem tazného vozidla je benzinovy, naftovy nebo
elektricky motor. Druh pohonného agregatu definuje do urcité miry vyrobce vozidla a
lze ho omezené upravit na zakladé¢ pozadavku odbérateli vlacku, protoze vyroba

v pripad¢ téchto vozidel a souprav je ve vétsiné piipadi zakazkovou.

Pro zajimavost se nazev takovéto jizdni soupravy lisi v jednotlivych zemich. U nas se
muzeme jeSté setkat s nazvem ,,turisticky silniéni vlacek® nebo ,,autovlacek®. V Severni
Americe je vlacek nazyvan ,trackless train® a v evropskych zemich se mizeme setkat

s oznac¢enim jako ,,land train®, ,,road train“, ,,Tschu- Tschu® nebo ,,dotto train“.[1][2]

Obrazek 1: Souprava turistického kolového viacku[18]
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1.2 Piehled provozovanych turistickych vla¢ki na tzemi Ceské
republiky

V Ceské republice se prvni kolové vlacky za¢inaji objevovat v 90. letech 20. stoleti. Od
této doby se pocty provozovanych turistickych vlacku nékolikanasobné navysily a

predevsim u déti se staly velmi zadanou a pouzivanou atrakei.[1]

Hradec Kralové
Provozovatelem turistického kolového vlacku je Dopravni podnik mésta Hradce

Kralové, a. s.

Lokomotiva ma pohon rozveden na obé napravy. Maximalni rychlost soupravy je
25 kilometrt za hodinu (km/h). Pohonnou jednotkou je benzinovy motor Isuzu

0 objemu 2600 centimetri krychlovych (déle jen cm?).

Celkovy pocet vagonkt soupravy ¢ini 3. Kazdy vagonek ma kapacitu 12 mist k sezeni.
Pfi nepfizni pocasi jsou lze vagonky opatfit snimatelnou boéni prihlednou plachtou.
Vagoénky jsou vybaveny audio systémem, prostiednictvim kterého je cestujicim

pfehravan komentar projizdénych mist a lokalit.
Pro navstévniky mésta a obyvatele Hradce Kralové jsou v nabidce ptipraveny 3 trasy.

Prvni trasa vede od Muzea vychodnich Cech, dale pfes Prazsky most a po nabiezi
Labe. Pes Tyrstv most zpét na Tiidu CSA, podél zachovalych méstskych hradeb az
K ulicce Mytska, kterou vlacek vjede do historické &asti Hradce Kralové. Trasa
pokracuje pres Malé¢ namésti, ulickami kolem Klicperova divadla, na Velké ndmésti,
kde u Radnice je pétiminutova prestavka. Potom vlacek sjede ulickou V Kopecku zpét
na tiidu CSA a kolem Adalbertina k vychozimu bodu, kde jeho skoro palhodinové

putovani skonci.

Druha trasa zacina u Muzea vychodnich Cech a poté pokracuje na Ulrichovo nadmésti,

Masarykovo namésti, Lipky, Tylovo nabtezi a zpé&t k Muzeu.

Tieti trasa je zapocata opét u Muzea vychodnich Cech, dale pokraduje okolo Nového
Pivovaru k divadlu Drak, odtud je vyjizd'ka sméfovana k Magistratu mésta a vlacek se
opét vraci k Muzeu Vychodnich Cech.[3][4]

14



Tabulka 1: Cenik Hradec Krdloveé[3]

Zlevnéné 3-12 let| 30 K¢
Plné 60 K¢
Rodinné 120 K¢

Moravsky kras

Provozovatelem je SMK, a. s. - Spole¢nost pro Moravsky kras. Souprava pochazi od
némecké firmy Tschu-Tschu Bahnen, ktery ji vyrobil v roce 1993, typ motoru hnaciho
vozidla je Nissan, maximalni rychlost soupravy je 25 km/h. Provoz vlackl v této
lokalit¢ byl zahdjen 22. kvétna 1993. Hlavnim divodem zavedeni byla postupna
uzavérka silni¢énich komunikaci v Pustém a Suchém zlebu. Trasa soupravy jezdi ze

Skalniho mlyna k Punkevnim jeskynim a zpét, coz jsou necelé 4 kilometry (dale jen
km).

Zajimavosti této lokality je, ze u dolni stanice vlacku navazuje na vlacek lanova draha,

ktera Vas dopravi az k vyhlidkovym mustkim na Macochu.[5]

Tabulka 2: Cenik Moravsky kras[5]

Zpateéni | Jednosmérna
Dospéli 80 K¢ 70 K¢
Déti, studenti 60 K¢ 50 K¢

Znojmo

Sezonni turisticky vlacek jezdi po Znoymé& jako pravidelna linka vefejné dopravy.
Provozovatelem je nové od roku 2012 spole¢nost PSOTA, s. r. 0. Lokomotiva ma
pohon rozveden na obé napravy. Maximalni rychlost soupravy je 25 km/h. Pohonnou
jednotkou je benzinovy motor Isuzu o objemu 2600 cm®. Celkovy pocet vagonki

soupravy ¢ini 4. Kazdy vagonek ma kapacitu 16 mist k sezeni.

Na trase je 10 zastavek. Trasa zacind na meéstské plovarné Louka, poté vede udolim
teky Dyje ke Znojemské piehrad€, projizdka pokracuje ptejezdem historického
zelezni¢niho mostu a poté uz se dostavame na Mikulasské namésti s dominantou kostela
sv. Mikulase. Odtud se vlacek vydava K rotundé sv. Katetiny a ke Znojemskému hradu.
Dalsim bodem trasy jsou Mestské lazn€, k nimz se projede pies Vaclavské nameésti
Veselou ulici ke kostelu sv. Michala. Déle vlacek pokracuje z DiviSova namésti na
namésti Horni a Kovaiskou ulici a Horni Ceskou ulici kolem chramu sv. Kfize k 1aznim

az na namésti Svobody. Od lazni je trasa vedena historickym jadrem meésta kolem

15


http://cs.wikipedia.org/wiki/1993
http://cs.wikipedia.org/wiki/Skaln%C3%AD_ml%C3%BDn
http://cs.wikipedia.org/wiki/Punkevn%C3%AD_jeskyn%C4%9B

meéstského opevnéni na Marianské namésti, kde se nachazi dalsi zastavka. Nasleduje
zastavka Masarykovo namésti, kde se nachazi radni¢ni véz nebo vchod do Znojemského
podzemi. Z ndmésti vlaCek projede okolo Domu uméni a Vlkovy véZe na namésti
republiky s Méstskym divadlem z roku 1900, poté se vyda na posledni zastavku, ktera
je umisténa na Autobusovém nadrazi. Zavérem se souprava pifesune opét na prvni

stanoviste.[6]

Tabulka 3. Cenik Znojmo[6]
Dospéli 50 K¢

déti a mladistvi do 15 let, studenti, ZTP, ZTP — P | 30 K¢

Rodinné (2 dospéli a 2 déti do 15 let) 120 K&

Vranov nad Dyji

Provozovatelem je CAS-service, a. s. Soupravu tvoii tazné vozidlo a tii piipojné
vagonky s kapacitou 12 cestujicich na vagonek. O letnich prazdninach (Cervenec a
srpen) funguje v této oblasti turisticky kolovy vlaéek jezdici po trase: Vranovska plaz —

namésti — zamek a zpét.[7]

Tabulka 4. Cenik Vranov nad Dyji[T]
Plné 40 K¢

Détské jizdné do 15 let véku | 30 K¢

Zlevnéné jizdné 20 K¢

Vyletni areal Péncin
V tomto vyletnim arealu se provozuji hned dvé soupravy vlacku. Provozovatelem je
firma FIPOBEX, s. r. 0. Pohon lokomotivy obstarava spalovaci motor o obsahu 3000

cm® pohon je rozloZen na ob& napravy. Maximalni rychlost vlacku je 25 km/h.

Jednotlivé vagonky maji kapacitu 16 cestujicich. Samoziejmosti je, ze Kk vybaveni také
patii osvétleni a audio systém ovladany z mista fidi¢e. Brzdova soustava soupravy je

vzduchokapalinova.

Prvni souprava jezdi po trase Cerna Studnice - Pénéin - rozhledna Cerna Studnice -
Krasna a zpét. Na trase je hned né€kolik zajimavosti. Prvni se nachédzi v obci Hut, kde
byla zalozena jedna znejstarSich huti v této oblasti a to konkrétné v roce 1558.

Niésleduje rozhledna u Cerné Studnice, kde vla¢ek stavi. Po cesté zpdt vlacek stavi
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Kittelav dam, ktery si nechal postavit v poloviné 18. stoleti doktor Johann Kittel. Délka

trasy je 6 kilometrt. Provoz vlacku po této trase probiha kazdodenn¢ od kvétna do zafi.

Tabulka 5: Cenik Péncin (Péncin — rozhledna Cerna studnice — Krdasnda — Péncin) [8]

Péncin - rozhledna Cerna Studnice - Krasna - Pénéin

Dospéli 180 K¢
Déti do 15 let a studenti 140 K¢
Déti do 6 let 100 K¢

Druha souprava zaina v obci Krasna, pokracuje do obce Péncin a konéi opét v obci
Krasna u domu Johanna Kittela. Poté se vlacek vraci do vyletniho arealu Péncin. Délka
trasy jsou necelé 4 kilometry. Provozni doba je stejna jako u prvni trasy, to znamena

kazdodenné od kvétna do zafi.[8]

Tabulka 6. Cenik Péncin (Péncin — Kitteliv ditm — Peéncin) [8]

Pénéin - Kitteliv areal Krasna - Pénéin

Dospéli 90 K¢
Déti do 15 let a studenti 70 K¢
Déti do 6 let 50 K¢

Praha

V Praze provozuje turisticky vlacek firma Ekoexpres. Lokomotiva ma pohon rozveden
na ob¢ napravy. Maximalni rychlost soupravy je 30 km/h. Pohonnou jednotkou je
dieselovy motor. Celkovy pocet vagonkl ¢ini 2. Kazdy vagonek ma kapacitu 12 mist

k sezeni.

Prvni jizdy vlacku se uskuteCnily v roce 1991. Od této doby trasa doznala zmén a
v nyn&jsi podobé vede ze Staroméstského namésti k sidlu vlady, do Nerudovy ulice, k
Cerninskému palaci na Prazsky hrad, Novy svét, Belveder, Klarov, Rudolfinum, Stara
synagoga az do Pafizské ulice a zp&t na Staroméstské namésti. Cas jedné jizdy je 60
minut a jedinym nastupnim a vystupnim mistem je Staroméstské nameésti. Cenik ani
jizdni tad, neni pro tento rok k dispozici. V Praze je provozovana jesté jedna souprava

vlacku a to konkrétné v prazské ZOO, ktera je uvedena nize.[9]
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Podébrady
Provozovatelem je SDS Podébrady, s. r. 0. Lokomotiva ma pohon rozveden na ob¢
napravy. Maximalni rychlost soupravy je 25 km/h. Pohonnou jednotkou je benzinovy

motor. Celkovy pocet vagonk ¢ini 3. Kazdy vagonek ma kapacitu 12 mist k sezeni.

V Podébradech jezdi turisticky vla¢ek od roku 2003 s kapacitou 36 osob, a to na
turistické lince Park u zdymadla — Cabelna — U kempu — U golfového hiisté — Soutok

Labe s Cidlinou. Vlacek tuto trasu projede za necelou hodinu.[10]

Tabulka 7: Cenik Podébrady[10]

Jednosmérna | Zpatec¢ni
Déti do 12 let 30 K¢ 40 K¢
Dospéli 40 K¢ 20 K¢

Marianské Lazné

Provozovatelem je spolecnost Autobusy Karlovy Vary, a. s. Lokomotiva ma pohon
rozveden na ob¢ napravy. Maximalni rychlost soupravy je 25 km/h. Pohonnou
jednotkou je benzinovy motor. Celkovy pocet vagonki ¢ini 4. Kazdy vagonek ma

kapacitu 9 mist k sezeni.

Provoz vlacku je od 10. 4. do 18. 10. Daného roku. Trasa vlacku zadina u hotelu
Excelsior a pokracuje dale k Mirovému namésti — Tiebizského — Lunapark — hotel
Strelnice - Chopinova — Goethovo namésti — Karlovarska tfida — Esplanade —
Krakonos a zpét okolo Koliby — J. L. Dusika — Reitenbergerova — Masarykova — Hlavni
tiida — Excelsior. Doba jizdy je 50 minut.[11]

Tabulka 8: Cenik Marianské Lazne[11]

Dospéli 100 K¢ | 50 K¢
Déti 50 K¢ 25 K&
Rodinné (2 dospéli a max. 2 déti) 200 K¢ | 100 K¢

Tabulka 9: Jizdni rad Marianské Lazné[11]
Excelsior (CUP VITAL)|11:00|12:00| 14:00 | 15:00| 16:00
Lunapark 11:20|12:20 | 14:20 | 15:20| 16:20
Krakono§ 11:40|12:40| 14:40 | 15:40 | 16:40
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FrantiSkovy Lazné

Tak jako v Marianskych laznich, tak i ve FrantiSkovych laznich provozuje turisticky
vlacek spole¢nost Autobusy Karlovy Vary a. s. Provoz zapocal v roce 2009. Vlacku se
také prezdiva ,,Frantovlacek®. Vypis stanic s ¢asy odjezdl a cenik je k dispozici nize ve

formée tabulek.[12]

Tabulka 10: Cenik Frantiskovy Lazné[12]

Dospéli 60 K¢
Déti 30 K¢

Karlovy vary

Provozovatelem je spolecnost Dopravni podnik Karlovy Vary, a. s. Lokomotiva ma
pohon rozveden na ob€ napravy. Maximdlni rychlost soupravy je 25 km/h. Pohonnou
jednotkou je benzinovy motor. Celkovy pocet vagonkil €ini 3. Kazdy vagoének ma

kapacitu 12 mist k sezeni.

Provoz autovlacku je denné od 30. 4. do 28. 9. a dale kazdy patek, sobotu, nedéli a
svatek od 6. 4. do 29. 4. a od 29. 09. do 14. 10. Dopravni podnik nachystal pro cestujici
novou trasu, ktera vede od Hlavni posty, pres lazeiiské uzemi na Divadelni namésti.
Poté pokracuje k Richmondu a ke Gejzipraku. Kone¢na zastavka je umisténa u hotelu

Alice Poppy z Biezové.[13]

Tabulka 11: Cenik Karlovy Vary[13]

Jednosmérna | Obousmérna
Déti 25 K¢ 50 K¢
Dospéli |40 K& 80 K¢

Litomérice

Provozovatele silni¢niho vlacku v Litoméficich se nepodafilo zjistit, vlastni provoz
vlacku je sezonni zalezitosti, proto jsou trasy vlacku voleny operativné v zavislosti na
pocasi a akcich v okoli Litométic. Celou soupravu tvoii lokomotiva a dva vagonky
rychlost soupravy je 15 km/h. Kapacita vlacku je 44 osob. Vagonky jsou vybaveny
osvétlenim a jsou ozvuceny reproduktory. V1acek svoji sezonu v této lokalité zacina od

15. 8., jelikoz v letnich mésicich je vyuzivan u Machova jezera.[14]
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Machovo Jezero
Jak je vySe uvedeno, v této oblasti vlacek jezdi jen v letnich mésicich a to konkrétné od

9.7.do 21. 8. Trasa je vedena od Machova jezera pies Staré Splavy az do Doks.[14]

Tabulka 12: Jizdni /dd ve sméru Staré Splavy — Doksy[14]

St. Splavy zachytné parkovisté 10:00 12:00 14:30 16:30
U myslivny (lunapark) 10:10 12:10 14:40 16:40
Borny — motokary 10:11 12:11 14:41 16:41
Borny — odbocka ke kempu 10:12 12:12 14:42 16:42
Doksy odbocka — Bily Kamen 10:27 12:27 14:57 16:57
Doksy — Lipové namésti 10:30 12:30 15:00 16:00
Doksy - u parkovisté u Plaze 10:33 12:33 15:03 17:03
Doksy namésti 10:40 12:40 15:10 17:10

Tabulka 13: Jizdni rad ve sméru Doksy — Staré Splavy[14]

Doksy namésti 11:00 13:00 15:30 17:30
Doksy odbocka - Bily Kamen 11:10 13:10 15:40 17:40
Borny - odboc¢ka ke kempu 11:25 13:25 15:55 17:55
Borny - motokary 11:26 13:26 15:56 17:56
U myslivny (lunapark) 11:27 13:27 15:57 17:57
St. Splavy zachytné parkovisté 11:40 13:40 16:10 18:10
Harrachov

Tuto aktivitu nejen vtéto lokalité¢ zajistuje KR-Expres. Celou soupravu tvoii
lokomotiva a 3 vagonky. Maximalni rychlost soupravy je 25 km/h. Vagonky jsou

vybaveny osvétlenim a jsou ozvuéeny audio systémem ovladanym z mista fidice.

Okruzni jizda po okoli trva asi 1 hodinu a 30 minut. Zacatek jizdy pted arealem sklaren
Novosad a syn, po 20 minutach jizdy se vlacek ocitne u Mumlavskych vodopadu, kde je
piestavka na prohlidku této pfirodni zajimavosti. Poté uz se vlacek vyda smér

Harrachov, kde projede centrem a nasledné zastavi u skokanskych mustka.[15]

Pec pod Snézkou
Provozovatelem vlacku v Peci pod Snézkou je KR-Expres. Celou soupravu tvoii
lokomotiva a 3 vagénky. Maximalni rychlost soupravy je 25 km/h. Vagonky jsou

vybaveny osvétlenim a jsou ozvuceny audio systémem ovladanym z mista fidice.
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Cesta vlacku zacind na autobusovém nadrazi a vede kolem sjezdovky Javor a Hnédy
Vrch. Ve vysce 1000 metri nad mofem je na sjezdovce Zahradky 15 minutova
prestavka. Projizd’ka pokracuje kolem Prazské boudy na Kolinskou boudu. Poté se uz
vraci vlacek zpét na autobusové nadrazi. Tento okruh trva piiblizné 1 hodinu a 30

minut.[15]

Janské Lazné

| zde je vlacek provozovan firmou KR-Expres. Okruzni jizda trva 1h 45 min. Celou
soupravu tvoii lokomotiva a 3 vagdénky. Maximalni rychlost soupravy je 25 km/h.
Vagonky jsou vybaveny osvétlenim a jsou ozvuceny audio systémem ovladanym

Z mista fidice.

Vlacek ma stanovisté na autobusovém nadrazi na kolonadé. Cesta vlacku zacind v
centru lazefiského mésta, kolem spodni stanice lanovky na Cernou horu aZ na hlavni
silnici. Od Lesnitho domu pak stoupd smérem na Modrokamennou boudu. Na
Modrokamenné boudé je 30 minut prestivka na obcerstveni. Vlacek se pak vraci
stejnou cestou az k Lesnimu domu, nejede vSak zpatky do centra, ale smérem na
Hoffmanovu boudu. Kousek pfed ni odbocuje na lesni cestu a pokracuje k rozhledné
Zlata vyhlidka (807 metrti nad mofem), kde nasleduje 15 minutova piestavka. Nasleduje
projizd’ka po Rudolfové vychazkové stezce, po které se miji Pansky pramen a pramen
starosty Exnera, projede aredlem Vesna a Dolni promenadou se vraci zpét na

kolonadu.[15]

Trutnov

Poslednim mistem, kde plsobi firma KR-Expres jako provozovatel vlacku je mésto
Trutnov. Celou soupravu tvoii lokomotiva a 3 vagonky. Maximalni rychlost soupravy je
25 km/h. Vagoénky jsou vybaveny osvétlenim a jsou ozvueny audio systémem

ovladanym z mista fidice.

Cela cesta vcetné prestavky trva ptiblizné¢ 40 minut. Od parkovisté¢ u studny, kde ma
vladek stanovistd, vede trasa kolem sing Bohuslava Martind nahoru na vrch Sibenik.
Zde stoji od roku 1868 sedmnactimetrovy pomnik na pamétku rakouského vitézstvi.
Kromé prohlidky tohoto historického pomniku se Vam naskytne krasny vyhled na cely

Trutnov a jeho okoli. Poté uz nasleduje cesta zpét do mésta.[15]
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RozZnov pod Radho$tém
Provozovatelem je firma Smira-Print, s. r. 0. Celou soupravu tvoii lokomotiva a 3
vagonky. Maximalni rychlost soupravy je 30 km/h. Vagonky jsou vybaveny osvétlenim

a jsou ozvuceny audio systémem ovladanym z mista fidice.

Turisticky vlaéek ,,Roznovacek* jezdi svou trasu od ¢ervence do srpna a to od tutery do
ned¢le a o svatcich od 09:00 do 17:50 hodin. V dubnu, kvétnu, ¢ervnu, zaii a fijnu jezdi
pouze o vikendech a svatcich od 09:00 do 16:50 hodin. Trasa vede od Valasského
muzea v piirodé kolem zastavek koupalisté — park — méstecko — spoleCensky dim —

ulice Nadrazni a posledni zastavkou je Masarykovo namésti.[16]

Tabulka 14: Cenik Roznov pod Radhostem[16]

PIné Zlevnéné
OKruZni 80 K¢ 40 K¢
Vzdalenost mezi max. 4 zastavkami 50 K¢ 25 K¢
Vzdalenost mezi 2 zastavkami 20 K¢ 10 K¢

Kozlovice — Hukvaldy

Také v Kozlovicich- Hukvaldech je provozovatelem firma Smira-Print, s. r. 0. Celou
soupravu tvoifi lokomotiva a 3 vagonky. Maximalni rychlost soupravy je 30 km/h.
Vagonky jsou vybaveny osvétlenim a jsou ozvuceny audio systémem ovladanym

Z mista fidice.

Vlacek ,,Podhoracek* jezdi mezi Hukvaldy a Kozlovicemi v ¢ervenci a srpnu od utery
do nedéle a o svatcich od 10:00 do 17:30 hodin, v dubnu, kvétnu, ¢ervnu, zafi a fijnu
pouze o vikendech a svatcich od 10:00 do 17:30 hodin.[16]

Tabulka 15: cenik Kozlovice - Hukvaldy[16]

Plné Zlevnéné
OKkruzni 80 K¢ 40 K¢
Jednosmérna 50 K¢ 25 K¢

Luhacovice

I vtomto mésté se miizou chlubit turistickym kolovym vla¢kem. Provozovatelem je
firma TEOZ, s. r. 0. Autovlacek je z dilny ceské firmy Peterkové a syn. Celou soupravu
tvofi lokomotiva a 3 vagonky. Maximalni rychlost soupravy je 25 km/h. Vagonky jsou
vybaveny osvétlenim a jsou ozvuceny audio systémem ovladanym z mista fidice.
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V provozu je vlacek od kvétna do fijna a jeho trasa vede od posty v Luhacovicich na
ptehradu Pozlovice. Piesny jizdni fad pro toto léto nebyl zatim pfipraven, tim padem

neni znama ani cena jizdného.[17]

Zoologické zahrady a jiné zabavni parky

Turistické vlacky jsou hojné¢ vyuzivany i v zoologickych zahradach. Pro rodiny
s malymi détmi je to idedlni dopravni prostiedek mezi jednotlivymi vybéhy a pavilony.
Zvlasté u malych navstévnika je tato doprava velmi atraktivni a tési se velké popularité.
Vétsina zoologickych zahrad poskytuje pii projizd’ce i odborny vyklad K projizdénym

zajimavostem a mistim. Ceny jizdného se pohybuji od 25 K¢ do 60 K¢.

Seznam zoologickych zahrad a zdbavnich parkii provozujicich turisticky vidacek

v Ceské republice

e Z00 Ostrava

e Zoo Jihlava

e Zoo Plzen

e Zoo Dvir Kralové nad Labem

e Zoo Olomouc

e Podkrusnohorsky zoopark Chomutov
e Zoo Praha

 Zoo Usti nad Labem

« Dinopark Vyskov

Zuvedeného vyctu je ziejmé, Ze provoz turistickych vlacka je z hlediska vetejnosti
obliben a vyhledavan na uzemi celé CR a je pro piipadny zamér posileni turistického

zajmu o danou lokalitu zajimavy.[1]

1.3 Seznam vyrobci a dodavateli turistickych kolovych viacki

Vyrobce Peterka a synové

Jedina ceska firma vyrab¢jici turistické kolové vlacky se nachazi v obci Batnovice v
Kralovéhradeckém kraji. Jedna se o zakazkovou vyrobu, ale ve vétSingé ptipada tazné
zafizeni neboli lokomotivu tato firma stavi na podvozku starSiho, pouzitého terénniho
vozidla s pohonem na vSechna 4 kola a je osazen benzinovym motorem o obsahu 2600

az 3000 cm®. U vagonkl se pouzivaji brzdéné a natdCeci napravy a kazdy vagonek je
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vybaven bezpecnostni brzdou. Maximalni rychlost je stanovena na 25 km/h Cela
souprava je schvalena pro provoz na pozemnich komunikacich a kazd4 souprava je

osazena registraénimi znackami.[18]

= S e

Obrazek 2: Ti uﬁstickj koiovy vidcek vyroben firmou
Peterka a synové[18]

Vyrobce Dotto trains

Tato firma ma své sidlo v italském mésté Castelfranco Veneto. ZaloZena byla v roce
1962. Od té¢ doby se stala jednim z nejvétsich prodejct vIacka na svéte. Jejich soupravy
jezdi ve vice nez 50 zemich svéta. V soucasné dobé si zakaznik mize vybrat z 3

modelovych tad- ,,Classic*, ,,Modern* a ,,Linea funny*.

Rada ,Classic je typickd pro méstské vlacky, nebo pro vlatky provozované
Vv zoologickych zahradach. Zékaznik si mize zvolit z 8 riznych lokomotiv. Souprava je
pohanéna vzdy 4 valcovym motorem o objemu 2 200 cm® a o brzdéni se staraji
vV podob¢ klimatizace, reklamniho LCD panelu, topeni, nebo kamerového parkovaciho

systému.

Obrazek 3: Lokomotiva Dotto trains P90.2011 v bilo-modrém provedeni[19]
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Rada ,Linea funny“ je typickd svym vzhledem. Tyto soupravy se nejlépe uplatni
Vv zabavnich parcich. Firma Dotto trains si pfipravila hned 4 rizné motivy souprav, kdy
kazdy motiv muze byt vyroben ve 21 raznych barevnych kombinacich. Lokomotiva je
vybavena 4 vélcovym dieselovym motorem Kubota 0 objemu 2 200 cm®. Brzdy jsou
opét hydraulické.[19]

Obrazek 4: Souprava vyrobce Dotto trains z fady Linea funny[19]

Vyrobce Road trains TschuTschu

Némecka firma, ktera v tomto segmentu trhu pusobi jiz 35 let. S jejich soupravami se
muizeme setkat po celém svété, napiiklad jezdi v Azerbajdzanu, Kataru, Svycarsku,
Ukrajing, Finsku, Némecku, Rakousku, USA, Italii a v mnoha dalSich zemich. Zédkaznik
ma moznost volby vzhledu a velikosti jak lokomotivy, tak i vagéonku. Lokomotivu je
mozno vybrat ve 13 riiznych modelech. Jednotlivé modely se lii jednak v kapotazi, ale
hlavné v pohonné jednotce, kde zakaznik si mize vybrat z modeld s pohonem na plyn,
elektriku nebo naftu. Vagonky jsou rozdéleny hlavné podle velikosti do nasledujicich 4

kategorii: S, L, Jumbo a Super Jumbo.[20]

Obrazek 5: Vagonek TschuTschu S [20] Obrdzek 6: Vagdnek TschuTschu L[20]
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Obrazek 7: Vagonek JumbO[ZO]

Obrazek 8: Vagonek Super Jumbo[20]

Vyrobce Deltrain
Dalsim vyrobcem turistickych kolovych vlacku je firma Deltrain sidlici v Portugalsku.
Vyroba zacala v roce 1997 a od té doby firma rozsitila své vyrobni portfolio vyrobkt na

4 typy lokomotiv a stejny pocet typt vagonkd.

Lokomotivy jsou standardné vybaveny radiem, mikrofonem a soustavou reproduktord.
Jako nadstandard lze povazovat vybaveni DVD pichravacem nebo automatickou
pievodovkou. Kazda lokomotiva ma pozinkovany podvozek z divodu pozadavku na

delsi zivotnost. Konkrétni typy lokomotiv jsou ,,Delga, ,,Delga S, ,, Tagus* a ,,Eco®.

Typ lokomotivy ,,Eco® je jako jedind osazena elektrickym motorem S vykonem 18 kW,
takZze je nejSetrn&j$i k Zivotnimu prostiedi. Vhodné vyuziti této lokomotivy je
Vv lazeniskych méstech nebo v chranénych krajinnych oblastech, kde je kladen velky
diraz na emise. Lokomotivy ,,Delga”“ a ,,Tagus“ jsou postaveny na podvozku od
terénniho vozu Landrover Defender a je osazen dieselovym motorem Common rail
0 obsahu 2400 cm?, ktery splituje Euro 4. Vykon je pfenesen na viechna 4 kola a je
fizen 6 stupfiovou manualni prevodovkou. Nejnovéjsi model ,,Delga S*je osazen

dieselovym motorem Iveco o objemu 3000 cm?, ktery také splituje normu Euro 4.[21]

Vyrobce Wattman trains and trams

Firma sidlici ve mésté Québec se zabyva vyrobou turistickych vlackt a tramvaji. Firma
se specializuje na ZOO vlacky, ale je schopna vyrobit i ,.klasicky* vlacek. ZOO vlacky
jsou stylisticky ptizptisobeny konkrétnim ndvrhu dané ZOO nebo firma vytvoii vlastni
navrh vzhledu, napiiklad s motivem dZungle. Firma své soupravy exportuje piedevS§im
do Spojenych stath americkych, ale najdou se i evropské zemé jako naptiklad Nizozemi
nebo Italie, kde tyto soupravy funguji. Firma je schopna dodat i specidlni vybaveni
k vlacku jako jsou uniformy pro fidi¢e, atrapu voziku na uhli za lokomotivu, specialni

zastavky nebo signalizaci pro Zelezni¢ni piejezd.[22]

26



Vyrobce CityTrains

V némeckém Regensburgu se nachazi dalsi tovarna na vyrobu této atrakce. Zakladatelé
Frank Venus a Armin Sendlbeck zapocali svoji podnikatelskou ¢innost v této oblasti
vroce 2003. Zakladni modely lokomotiv jsou CityTrain 100, 110 a 120. Rozméry
I vybava téchto modeld se shoduji, to znamena, Ze v zakladni vybavé najdeme soustavu
reproduktord, klimatizaci, blikajici majak a zvonek. CityTrain 100 110 jsou osazeny
motorem Toyota Hilux o objemu 3000 cm®. Pfevodovka je 5 stupiiovd manudlni.
CityTrain 120 ma silngj§i motor z lveco Massif 0 objemu 3000 cm®. Pfevodovka
V tomto modelu je 6 stupfiova manudlni. Dale v nabidce této firmy najdeme CityTrain
z traktoru Fendt. Sasi, podvozek a pneumatiky jsou pochopitelné pfizpiisoben tomuto
pohonu. Vybava je shodna s predchozimi modely. Posledni typem vla€ku vyrabéjici zde
je CityTrain 3000, ktery patii do kategorie luxusnéjSich. Motor je dodan z automobilové
tovarny Mercedes Benz. Pievodovka je automaticka, kabina fidice ma klimatizaci a
naptiklad v zakladni vybavé je zahrnuto i parkovaci kamerovy systém. Luxusnéjsi jsou
| vagonky, které jsou k tomuto modelu dodavany, naptiklad jsou kompletné zastieSeny,
cestujici ma k dispozici vlastni audio vystup, kde si zvoli jazyk vykladu. Nechybi ani

klimatizace nebo interiérové LED osvétleni.[23]

Obrazek 9: CityTrain 500[23]
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Vyrobce Severn Lamb

Tato firma pivodné ze Stratfordu nad Avonou zacala své podnikani v roce 1947
vyrobou svételnych systému pro meéstskou dopravu. Poté své podnikani rozsifila do
nekolika oborti. V oboru vyroby turistickych vlackli vyrabi pouze jeden typ s nazvem
SL Land train Series. Vlagek je pohanén motorem z Land Roveru o objemu 2500 cm®.
Pohon lokomotivy je rozlozen na vSechna 4 kola a mezi zakladni vybavu lokomotivy je
uvadéno radio a mikrofon. Vagonky maji ve své vybavé reproduktory, protiskluzovou

podlahu a zakaznik ma moznost za piiplatek koupit uzavieny model vagonku.[24]

Obrazek 10: Souprava SL Land train Series[24]

Vyrobce STS Consulting & Trading

Tato firma sidli ve mésté Klagenfurt a vyrobou turistickych vlacki se zabyva od roku
1997. Za tu dobu se prodaly soupravy do 19 zemi po celém svéte. VSechny lokomotivy
této firmy jsou postaveny na podvozcich zna¢ek Suzuki Jimmy, Nissan Patrol, Land
Rover, Iveco Massiv nebo Mercedes G. Kazda lokomotiva je vybavena pneumatickym

systémem brzdéni. Zakaznik ma na vybér z 8 riznych typa.
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Vagonky maji ocelovou konstrukci, kterd na ptani zdkaznika mize byt pozinkovana.
Brzdy vagoénktl jsou hydraulické se vzduchovou podporou. Firma nabizi 5 rtzné
velkych vagonkil. Zajimavosti v nabidce je vagonek STS poschod’ovy. Jeho kapacita je
neuvétitelnych 52 mist, vysoky je 4 200 mm a dlouhy je ptes 7 300 mm. Tento kolos je

vybaven hydraulickymi brzdami.[25]

- T 7w e e gy L S :
PP A e S A S T X

Obrazek 11: Poschod'ovy vagonek firmy STS Consulting & Trading[25]

Ostatni vyrobci

Na trhu nabizejicim turistické kolové vlacky se v poslednich prosazuji také asijsti
vyrobei. Kvalitou svych vyrobkt nejsou dosud schopni konkurovat vySe uvedenym
vyrobciim, nicméné jejich snaha o zlepSeni kvality a konkurenceschopnosti je ziejma a

pfi dosazeni srovnatelné kvality budou jejich vyrobky z hlediska ceny vic neZ zajimavé.

vewv s

Seznam vyznamnéjSich asijskych vyrobcii

Suszhou Fwu- Long amusement equipment Co., Ltd. (Cina)
Henan Glory Machinery equpment Co., Ltd. (Cina)
Hengrunda Suzhou Co., Ltd. (Cina)

Bombay Amusement Rides Private Limited (Indie)

Zaidan Train (Indonésie)
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1.4 Legislativa provozu turistickych kolovych vlacki obecné

Pro provoz turistického kolového vlacku je nezbytné nutné splnit predepsané
legislativnich normy a nafizeni vyplyvajici ze zakona o provozu na pozemnich
komunikacich ¢. 361/2000 Sb. a zakona ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé.
Problematiku legislativy provozu turistického kolového vlacku lze rozdélit do dvou
zakladnich oblasti:

e Legislativa provozu motorového vozidla na pozemnich komunikacich

e zakon ¢. 361/2000 Sb.
e Legislativa provozu turistického kolového vlacku dle rezimu provozu

e zikon €. 111/1994 Sb.

1.4.1 Legislativa provozu motorového vozidla na pozemnich

komunikacich

Zakon Ceské republiky ¢.361/2000sb. O provozu na pozemnich komunikacich,
dovoluje provoz vozidla na pozemnich komunikacich, pouze za pfedpokladu, Ze toto
vozidlo spliuje technické podminky provozu na pozemnich komunikacich a ma tedy

schvalenou technickou zptisobilost k provozu na pozemnich komunikacich.

To znamend, Ze vozidlu musi byt vystaveno osvédceni o technickém prikazu, a vozidlu
jsou pfid€leny registratni znaCky. Shodné podminky musi byt splnény 1 v piipadé

turistického kolového vlacku.

Na vozidlo je uzavieno pojisténi zdkonné odpoveédnosti z provozu motorového vozidla,
tedy 1 na kolovy turisticky vlaek je nutné uzavtit pojiSténi zakonné odpovédnosti

Z provozu motorového vozidla

Pro provoz turistického kolového vlacku musi mit souprava vlacku:
e Osvédceni o technickém prikazu
e Pridélené registracni znacky

e Uzaviené pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla

Vozidlo a tedy i turisticky kolovy vlacek smi fidit jen osoba naleZit¢ odborné a

zdravotn€ zplsobila s odpovidajicim fidi¢skym opravnénim.
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Z hlediska kategorizace vozidel dle zminéného zakona ¢. 361/2001 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakoni (zakon o silni¢nim provozu) je
turisticky kolovy vlacek zafazen do kategorie vozidla R — specialni taha¢ pfivésu pro

dopravu osob.

Odpovidajici tidi¢ské opravnéni je pro fizeni turistického kolového vlacku fidicské

opravnéni skupiny D.

Souprava turistického kolového vlacku ma za povinnost byt oznacen piisluSnym parem
registranich znacek. Prvni ze znacek musi byt upevnéna vpredu na tazném zatizeni,

druha na poslednim vagonku vzadu. (3)

1.4.2 Legislativa provozu turistického kolového vlacku dle rezimu

provozu.

Provozovat turisticky kolovy vlacek lze v n€kolika rezimech liSicich se zaméfenim na
danou skupinu potencionalnich zakazniki — cestujicich a tomu i odpovidajici

legislativou.
Provoz vlacku bude vzdy podléhat:

e Zakonu ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, upravujici podminky provozovani
linkové osobni dopravy a méstské hromadné dopravy autobusy

e VyhlaSce ¢. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro vefejnou drazni a silni¢ni
osobni dopravu, ktera upravuje zakladni pravidla pro vztah mezi cestujicimi a

dopravcem

ReZimy provozu turistického kolového vlacku

Linkova osobni doprava

Prvnim rezimem mize byt Linkovd osobni doprava. Linkovd osobni doprava je
pravidelné poskytovani prepravnich sluzeb na urcené trase dopravni cesty, pri kterém
cestujici vystupuji a nastupuji na predem urcenych zastavkach. Linkovou osobni
dopravu lze provozovat formou verejné linkové dopravy nebo formou zviastni linkové
dopravy.

1) Verejnou linkovou dopravou se rozumi takova doprava, pri které jsou prepravni

sluzby nabizeny podle predem vyhldsenych podminek a jsou poskytoviany
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k uspokojovani prepravnich potreb, pokud je doprava uskuteciioviana pro potreby mésta
a jeho primeéstskych oblasti, jednd se o méstskou autobusovou dopravu.
2) Zvlastni linkovou dopravou se rozumi takova doprava, kterd je urcena vybranym

skupinam cestujicich s vyloucenim ostatnich osob

PrileZitostna osobni silnic¢ni doprava

Druhym rezimem miize byt PrileZitostna osobni silnic¢ni doprava. PrileZitostnd osobni
silnicni doprava je neverejna osobni doprava, kterd neni linkovou osobni dopravou,
mezindrodni kyvadlovou dopravou a ani taxisluzbou. Jedinym moznym piijmem
zakazek je, ze zdkaznik vytvoii objednavku piedem. Podle zadkona o veiejné dopravé 1ze
tuto objednavku ud¢lat pisemné, telefonicky, faxem nebo elektronicky v sidle nebo

provozovné pravnické osoby nebo v misté podnikani, pokud jde o fyzickou osobu.(1)

Legislativni postup p¥i zavedeni provozu turistického kolového vlacku v rezimu

vefejné a zvlastni linkové osobni dopravy

Pfi provozovani turistického kolového vlacku v rezimu linkové osobni dopravy —
mestské hromadné dopravy a zvlastni linkové osobni dopravy musi provozovatel

pozadat o:

vydani platné licence pro provozovani pravidelné linkové dopravy, v této Zadosti
povinng¢ uvede:

e Navrh linky jako souhrn dopravnich spojeni na trase dopravni cesty uréené

e Vychozi a cilovou zastavkou spolu s ostatnimi zastavkami.

e Navrh jizdnich fada turistického kolového vlacku

Dale je provozovatel povinen vlastnit:
e Platnou koncesni listinu
e Osvédceni o odborné zpusobilosti pro provozovani dopravy, které vyda
pfislusny dopravni Ufad na zéklad¢ uspéSné slozené zkousSky z predméti
stanovenych provadécim piedpisem. Odborna zpiisobilost musi trvat po celou

dobu provozovani dopravy.
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Legislativni postup pri zavedeni provozu turistického kolového vla¢ku v reZimu

prileZitostné osobni silni¢ni dopravy

Rezim piilezitostné osobni silni¢ni dopravy turistického vlacku nevyzaduje splnéni

specidlnich podminek.

Déle je provozovatel povinen vlastnit:
e Platnou koncesni listinu
e OsvédCeni o odborné zpusobilosti pro provozovani dopravy, které vyda
pfislusny dopravni Ufad na zéklad¢ uspésné slozené zkouSky z predméti
stanovenych provadécim predpisem. Odborna zpisobilost musi trvat po celou

dobu provozovani dopravy

1.5 DalSi nutné zakladni predpoklady zavedeni provozu turistickych

kolovych vlacku

V lokalité vybrané pro pfipadné provozovani turistického kolového vla€ku povazuji za
nutné dalsi pfedpoklady jeho provozu:
e Prostory a kapacity pro udrzbu a garazovani turistického kolového vlacku
e Vyssi koncentrace navstévnikil — turistii dané lokality
e Existenci Historicky, kulturné, turisticky, technicky ptipadné jinak zajimavych
mist, lokalit nebo staveb.
e Vyhovyjici systém komunikaci umoziujici prijezd soupravy turistického

kolového vlacku.
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2 Prakticka ¢ast

Pro praktickou c¢ast projektu turistického kolového vlacku jsem zvolil ndvrh provozu

této turistické atrakce pro mésto Telc.

2.1 Zakladni informace o mésté

Tel¢ se nachézi v jizni casti Ceskomoravské vrchoviny na pomezi Cech a Moravy.

Meésto lezi v tdoli, které se otevira k jihu do Dacické kotliny.

BERLIN
DRESDEN

Hradec Kralové

, —
PRAHA

Olomouc !

Jihlava
@)

MUNCHEN v s

S TELC

Jindfichtv Hradec - ; BRNO
o @ Q

Ceské O Q Slaveiice
Budéjovice

BRATISLAVA

LINZ

Obrdzek 12: Mapa Ceské republiky s vyznacenou polohou Telce (1:250 000)[26]

Ptesné datum zaloZeni mésta neni znamé, ale prvni pisemné zminky o Tel¢i pochazeji
z prelomu 13. a 14. stoleti. V roce 1335 bylo mésto vykoupeno markrabétem Karlem
IV., ktery vté dobé spravoval Moravu. Vroce 1339 =ziskava Tel¢ od Jana
Lucemburského Oldtich z Hradce. Po panech z Hradce, ktefi vymieli po meci v roce
1604, se stali dalsimi majiteli panstvi Slavatové, po nich Lichtensteinové z Kastelkornu
a nakonec v roce 1761 se stavaji majiteli Podstatsti Lichtensteinové. V poloviné 18.
stoleti byla Tel¢, co do poctu obyvatel 17 nejvetsi z moravskych mést, coz svédci
0 rozkvétu meésta. Na pocatku 19. stoleti bylo mésto obsazeno francouzskym vojskem.
Pro mésto byl vyznamny i rok 1898, kdy byla vystavéna Zelezni¢ni trat’ do rakouské
Svarcenavy. Tento po¢in mél za nasledek rozvoj kulturniho i hospodafského Zivota.
V roce 1970 je historické jadro mésta vyhlaSeno méstskou pamatkovou rezervaci a
Vv roce 1992 zapsano na Seznam kulturniho dédictvi UNESCO. (2) [27]
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Vzdélenost od krajského mésta Jihlavy €ini asi 30 kilometrii. Pro rozvoj Cestovniho
ruchu mé Tel¢ pfimo idedlni polohu, jelikoz je velmi dobie dostupnd z hlavnich mést
Prahy a Vidné. O atraktivit¢ meésta svédCi 1 to, ze statni zamek Tel¢ byl tietim
nejnavstévovanéjSim turistickym cilem v kraji VysocCina za rok 2010. Zamek navstivilo

pte 80 200 navstévniku.(4)

2.2 Turistické predpoklady pro provoz vlacku v Telci

Velmi dulezité pro provoz turistického vlacku je atraktivita dané lokality. Vzdy musi
byt v lokalit¢ dostatek pfirodnich a kulturné spravnich predpokladii. Ve mésté Tel¢

prevladaji kulturné spravni predpoklady pro Cestovni ruch.

Seznam kulturné spravnich piedpokladi v Tel¢i
Néamésti ZacharidSe z Hradce
e Radnice ¢. p. 10
o Mgstanské domy
e Kostel a véz sv. Ducha
e Byvala jezuitska kolej
e Kostel sv. Jakuba
e Mariansky sloup
e Kasna se sochou Siléna
e Kasna sv. Markéty
Meéstské opevnéni
Statni zdmek
Zamecky sklenik
Dolni brana
Horni brana
Kostel sv. Vojtécha
Kostel Jména Jezis
Kostel sv. Anny
Kaple Jména Panny Marie

Parni mlyn
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2.2.1 Zhodnoceni predpokladi mésta Telce

Meésto Tel¢ ma dostatek ptfedpokladii pro provoz turistického kolového vlacku.
Ptedevsim poloha vyznamnych pamatek v blizkosti historického centra je ideéalni pro

trasu vlacku.

Tim je zaruCena dostatecna atraktivita jizdy kdy cestujici ve vlaCku ma po celé trase po

vétsinu Casu jizdy k dispozici vzdy objekt zajmu a pozornosti.

2.3 Stanoveni cilové skupiny zakazniki

Podle zkusenosti z Dopravniho podniku mésta Hradce Kralové, a. s. jsou nejcastéjSimi

cestujicimi 3 skupiny:

e Rodiny s détmi
Tato skupina dle zkuSenosti je nejCastéjSim pasazérem. D¢ti o tuto atrakei projevuji
vyrazné vysSi zdjem a pro seznameni se s historii a k poznavani pamatek je forma

cestovani turistickym vlacek idedlni i z ryze praktického divodu — dosazeni vétsi

vzdalenosti nez pii chiizi.

e Seniofi
Pro skupinu seniorti, ve vétSing€ pripadu silné pohybové handicapovanych, je turisticky
kolovy vla€ek idealni dopravni prostfedek pro spojeni mezi pamatkami. Timto
zpusobem piepravy maji moznost si prohlédnout krasy celého mésta bez naroku na

jejich pohybovy aparat.
e ZahraniCni turisté

Pfevazna vétSina zahraniCnich turistd navstivi mésto Tel¢ individuelné, nejsou tedy
doprovazeni zadnym pravodcem. Pro tuto skupinu je nabidky jizdy turistickym
kolovym vlackem spolu s vykladem v jejich rodné feci jedinym moznym zplsobem, jak
se prijemnou formou- cestou turistickym kolovym vlackem, seznamit s historii a

pamétihodnostmi meésta které navstivili.
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2.4 Navrh dodavatele konkrétniho vozidla — turistického kolového
vlacku

Investice do nakupu soupravy turistického kolového vlacku piedstavuje zasadni
nakladovou polozku projektu a proto je vybéru dodavatele soupravy nutno vénovat
odpovidajici pozornost, stejn¢ tak je nutné peclivé uvazit vybaveni celé soupravy.
Z kapitoly o vyrobcich kolovych vlacku se nejvice hodi pro nds projekt tito tfi

dodavatelé.

Prvnim z nich je Ceska firma Peterka a synové. Jejich vlacky jezdi po n€kolika méstech
a ZOO v Ceské republice a podle zjisténych informaci snimi zatim nebyly vétsi
problémy. Vyrobce vyrabi vlacky na zakazku. Tazna lokomotiva by byla zhotovena na
podvozku z pouzitého terénniho vozidla a osazena benzinovym motorem ISUZU
0 objemu 2600 cm®. Primérna spotfeba benzinu u tohoto motoru se pohybuje kolem 25-
35 1itrt/100 km. Nejvys$si vyvinuta rychlost je 25 km/h a souprava je schopna najednou
prevést 36 cestujicich. U vagdénkli se pouzivaji brzdéné a nataceci napravy a kazdy
vagonek je vybaven bezpecnostni brzdou. Velkou vyhodou tohoto vyrobce je fakt, ze uz
zvyroby je schvalena k provozu na pozemnich komunikacich a je oznafena 2

registraénimi znackami. Celkova cena soupravy ¢ini 1 613 000 s DPH.[18]

STS Consulting & Trading

Tato firma sidli ve mésté Klagenfurt a vyrobou turistickych vlackid se zabyva od roku
1997. Za tu dobu se prodaly soupravy do 19 zemi po celém svété. Optimalni feSeni pro
mésto Tel¢ je typ lokomotivy postavény na podvozku z Nissanu Navara. Patii k tém
levnéj$im variantam, co prodejce nabizi. Pouzit je naftovy motor o objemu 2 488 cm®.
Spotieba nafty se u tohoto modelu pohybuje od 27- 36 litrti, zaleZi na stylu jizdy a na
podminkach, ve kterém se vlacek provozuje. Do soupravy by byly zakoupeny 2 kratké
STS vagonky o celkové kapacité 40 cestujicich. Tato souprava by méla maximalni
rychlost 25 km/h. Vagoénky jsou z ocelové konstrukce bez pozinkovani. U vagonkil se
pouzivaji brzdéné a nataceci népravy a kazdy vagonek je vybaven bezpeCnostni

brzdou.[25]
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Dotto trains

Tato italska firma je poslednim vhodnym kandidatem ve vybéru. Pro projekt je

nejvhodnéjsi lokomotiva z fady classic. Konkrétni typ ma pojmenovani Muson River

4x4 lveco Euro 5. Tato lokomotiva je vzhledové odlisna od piedchozich typa

lokomotiv. Motor je znadky Iveco o obsahu 2 998 cm®. Pievodovka je 5 stupiiové

manualni. Brzdy jsou hydraulické. Pohon je rovnomémné rozlozen na vsechna 4 kola.

Do soupravy piibudou 2 nejlevnéjsi vagonky znabidky firmy s oznacenim A98.

Kapacita tak dosahuje 52 mist. Podlaha je zhotovena z hliniku. Na vagoncich jsou

namontované brzdéné a natadCeci napravy a kazdy vagoének je vybaven bezpecnostni

brzdou. [19]

Tabulka 16: Srovnani zakladnich technickych parametrt a ceny vybranych dodavatelti

turistického kolového viacku[18][19][25]

STS- Nissan Navara

Peterka a synové-

Dottotrains- Muson River

ISUZU 4x4 lveco Euro 5

Palivo Nafta Benzin Nafta
Emise Euro 5 Euro 4 Euro 5
Vykon 112 kW 90 kW 127 kW
Obsah 2 488 cm? 2 600 cm® 2998 cm’
Delka 15 200 mm 18 100 mm 18 000 mm
soupravy
Sifka

1 800 mm 1 695 mm 1 800 mm
soupravy
Vyska 2 550 mm 2 400 mm 2 400 mm
soupravy
Misto pro 12'm 15m 15m
otoceni
Elektricka 12V 12V 12V
vyzbroj
Brzdy Hydraulické Hydraulické Hydraulické
?,OSII(,)Vac Ano Ano Ano
rizenl
Pocet 40+2 36+2 52+2
sedadel
Nahon 4x4 4x4 4x4

Dalsi vybava

Bezpecnostni brzda,
posilovac fizeni, audio
systém, majak, DVD
prehravaé

Bezpecnostni brzda,
posilovac¢ fizeni, audio
systém

Hlinikové podlahy vagonkd,
bezpecnostni brzda, audio
systém, bezpec¢nostni brzda,
DVD piehravac

Cena

2170 000 K¢

1613 400 K¢

2 490 000 K¢
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Hlavni kritéria vybéru a konecny vybér dodavatele soupravy turistického kolového
viacku
Zasadnim kritériem pii vybéru dodavatele je piedpoklad, Zze souprava bude spliiovat

podminky provozu na pozemnich komunikacich.

Toto kritérium jako jediny dodavatel spliiuje firma Peterka a synové. U zbyvajicich
vyrobct by bylo nutno postoupit slozity a nakladny proces homologace a schvaleni
soupravy pro provoz na pozemnich komunikacich v CR, u kterého nelze vylougit ani

provedeni nutnych Gprav na soupravé samé.

Dalsim neméné vyznamnym kritériem je cena a pohon. Cenové opét vitézi firma
Peterka a synové. Souprava je sice vyrobena z pouzitych vozidel, ale vyrobce poskytuje
na soupravu 2 roky zaruky. Dotto trains a STS Consulting & Trading maji ceny vyssi.

Dalsi nariist ceny by zptisobily nédklady na dopravu.
Pohonné jednotky jsou u vSech firem vyhovujici a vSechny maji podobny vykon.

V zdkladni vybavé jednoznacn€é¢ dominuji zahrani€ni vyrobei, pro naSe ucely je

dostacujici vybava ¢eského vyrobce Peterka a synové.

Z uvedeného vycétu a hodnoceni vychazi jako nejlepsi nabidka, nabidka firmy Peterka a

synove.

2.5 Navrh rezimu provozu, doby provozu a jizdniho Fadu turistického

kolového vlacku ve mésté Tel¢

2.5.1 Navrh rezimu provozu
Turisticky kolovy vlacek ve mésté Tel¢ bude provozovan ve dvou reZimech:

1) rezim Linkové osobni dopravy
Doprava bude poskytovana pravidelné dle stanoveného jizdniho fadu a cestujici budou
vystupovat a nastupovat na predem urcenych zastavkach.
Tato linkova osobni doprava bude dale poskytovana ve dvou podrezimech:
e Podrezim vefejné linkové dopravy

e Podrezim zvlastni linkové dopravy
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Verfejnou linkovou dopravou se rozumi takova doprava, pii které jsou piepravni
sluzby nabizeny podle piedem vyhlaSenych podminek a jsou poskytovany k
uspokojovani piepravnich potieb; pokud je doprava uskute¢iiovana pro potieby mésta a

jeho piiméstskych oblasti, jedna se o méstskou autobusovou dopravu.

Zvlastni linkovou dopravou se rozumi takova doprava, kterd je urCena vybranym

skupindm cestujicich s vyloucenim ostatnich osob

2) Prilezitostna osobni silni¢ni doprava
Druhym rezimem bude Piilezitostna osobni silni¢ni doprava — doprava u pfilezitosti

ruznych spolecenskych, kulturnich a podobnych akci.

Ptilezitostnd osobni silni¢ni doprava je nevetejna osobni doprava, kterd neni linkovou
osobni dopravou, mezinadrodni kyvadlovou dopravou a ani taxisluzbou. Jedinym
moznym piijmem zakazek je, Ze zdkaznik vytvoii objedndvku pfedem. Podle zédkona
0 verejné dopravé Ize tuto objednavku udélat pisemné, telefonicky, faxem nebo
elektronicky v sidle nebo provozovné pravnické osoby nebo v misté podnikani, pokud

jde o fyzickou osobu. (1)

2.6 Popis nutnych legislativnich kroki pro provoz turistického

kolového vlacku ve mésté Tel¢ v rezimu verejné linkové osobni
dopravy

Pro zavedeni provozu turistického kolového vlacku je dle platné legislativy nezbytné

nutné:

1) Navrhnout trasu provozu turistického kolového vlacku

2) Navrhnou zastavky turistického kolového vlacku veéetné vychozi a konecné zastavky

3) Navrhnout jizdni fad turistického kolového vlacku

4) Navrhnout dobu provozu turistického kolového vlacku — sezonni provoz dany
klimatickymi podminkami

5) Navrhnout jizdné a prepravni podminky turistického kolového vlacku odboru

dopravy
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2.6.1 Navrh doby provozu turistického kolového vlac¢ku

Provoz vlacku zasadné ovliviiuyji klimatické podminky a je vyrazné ovliviiovan,
z hlediska efektivity i sezonnim piilivem turistl a ostatnich ptipadnych zajemci o jizdu.
Na zakladé vyse uvedenych skutecnosti byla zvolena doba provozu v mésicich kvéten

az zari.

Z diivodl vyclenéni ¢asu na zajiSténi nezbytné nutné technické udrzby soupravy byl na
provadéni servisnich praci na soupraveé vyclenén jeden pracovni den v kazdém tydnu a

turisticky kolovy vla¢ek by nebyl provozovan vzdy v pond¢li.

2.6.2 Navrh a vytvoreni jizdniho Fadu

Jizdni Fad pro rezim linkové veiejné a zvlastni osobni dopravy
V pracovni den provoz 14:00 - 20:00
V dnech pracovniho klidu — sobota a ned€le provozu 08:00 - 20:00

Tabulka 17 Jizdni 7dd Telc¢ v pracovni dny

Zastavka 1 2 3 4 5 6 7

Parkovisté Benzina 14:00 | 15:00 | 16:00 | 17:00 | 18:00 | 19:00 | 20:00
Stépnicky rybnik 14:15 15:15 16:15 | 17:15 | 18:15 | 19:15 | 20:15
Kostelik sv. Anny 14:22 15:22 16:22 17:22 18:22 19:22 20:22
Nameésti 14:30 | 15:30 | 16:30 | 17:30 | 18:30 | 19:30 | 20:30
Zamek 14:37 | 15:37 | 16:37 | 17:37 | 18:37 | 19:37 | 20:37
Parkovisté Benzina 14:42 15:42 16:42 17:42 18:42 19:42 20:42

Tabulka 18: Jizdni idd Tel¢ v dny pracovniho klidu

Zastavka | 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Benzina |8:00|9:0010:00|11:00|13:00|14:00|15:00|16:00|17:00 | 18:00|19:00| 20:00

Rybnik |8:15|9:15|10:15|11:15|13:15|14:15|15:15|16:15|17:15|18:15|19:15| 20:15

g/os'at\('a::;l; 8:22(9:22110:22|11:22 | 13:22 | 14:22 | 15:22 | 16:22 | 17:22 | 18:22 | 19:22 | 20:22

Nameésti |8:30|9:30{10:30|11:30|13:30|14:30|15:30|16:30|17:30|18:30|19:30| 20:30

Zamek 8:3719:37(10:37|11:37|13:37|14:3715:37 | 16:37 | 17:37 | 18:37|19:37| 20:37

Benzina |8:42|9:42|10:42|11:42|13:42 |14:42 |15:42 (16:42|17:42|18:42|19:42| 20:42

V ¢asech, mimo provoz v rezimu linkové vetejné a zvlastni dopravy, bude turisticky
kolovy vlacek nabizen pfipadnym zdjemctim ke smluvnim jizddm v rezimu ptileZitostna
osobni silni¢ni doprava. Dédle je moznost provoz turistického kolového vlacku nabizet
jako dalsi atraktivni zpusob zabavy na vétSich Kulturnich a sportovnich akcich ve

meste.
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Seznam kulturnich a sportovnich akci konané v Tel¢i vhodna pro provoz

turistického kolového vlacku

Vitani ptaciho zpévu- Jak uz samotny ndzev napovidd, pijde o akci zamétenou na

ptactvo. Akce zahrnuje pozorovani ptakii nebo ukézku krouzkovani.

TelCské carovani- Posledni den v dubnu je urcena pro tuto akci. Misto konani je rybnik
Rotstejn a po cely den je naplanovan zabavny program a na zavér je pfipraveno paleni

Carodé€jnice.

Veteranska revue- Setkani historickych vozidel, motocykl, velocipedii a dobové
techniky na nadmésti. Dale je pfipraven doprovodny program v podobé kapel nebo

modni prehlidky.

Folklor v mdji- Setkani folklornich souborti z regionu Horacko a femeslny trh na

namesti

UNESCO détem- Zabavné- naucny program uréeny predev§im détem. Akce je spojena

S vyhlaSenim vytvarné soutéze ,,Pamatky oc¢ima mladych®.

Den DDM- Prezentace z4jmovych krouzkli Domu déti a mladdeze konané na namésti

v Telci.

Setkdni dechovych hudeb- Akce zahrnuje vystoupeni dechovych kapel nebo vystoupeni

mazoretek.
Bm(X)treme fest 2012- Sportovné hudebni festival konany v arealu Bike parku Tel¢.
Festival Concentus Moraviae- Mezinarodni hudebni festival konany ve 13 méstech

Hordcky jarmark- Jarmark pofadany na namésti ZachariaSse z Hradce. Po dobu

jarmarku je pfipraven i doprovodny program.

Kolecka v Lipkach- Sportovni akce zaméfend pro priznivce koleckovych brusli,
kolobézek, kol, tiikolek nebo skateboardd. Program zahrnuje spole¢nou vyjizd’ku,

soutéze pro déti nebo prednasSku o bezpecné jizde.[28]
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3.7 Navrh trasy turistického kolového vlacku

Trasa je navrzena tak, aby cestujici béhem cesty méli v maximalni mife moznost
shlédnout nejvyznamngj$i pamatky mésta. Délka okruhu je 3 km. VIaek tuto trasu
ujede priblizn¢ za 40 minut i se zapoCtenymi Casy pro vystoupeni na jednotlivych
zastavkach. Celkovy pocet zastdvek na trase je pct. Trasa musi byt projednéna
s piislugnym méstskym Gtadem, Policii Ceské republiky a majiteli a spravci komunikaci

a pozemkd, pres které trasa prochazi.
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Obrdzek 13: Mapa trasy (1:12 000)
Zastavky na trase

Stanovisté 1(Parkovisté Benzina)
Tento bod byl vybran zamérné kvuli parkovisti u Cerpaci stanice Benzina. Toto
parkovisté vyuzije vétSina turistll a zajezda k zaparkovani svych dopravnich prostiedki,

proto zde zacina 1 kon¢i okruh vlacku.

Stanovisté 2 (Stépnicky rybnik)
Druhé zastavka se nachazi u Stépnického rybniku. Zdatngjsi navstévnici zde mohou
vystoupit a pokraovat po biehu rybnika, kde se jim naskytne krasny pohled na

historické centrum meésta.
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Stanovisté 3 (Kostelik sv. Anny)
Tésné pred historickym centrem mésta je dalsi zastdvka. Nachazi se v blizkosti kostela a

cestujici, ktery zde vystoupi, se mize projit kolem hradeb az na namésti.

Stanovisté 4 (Namésti- Mariansky sloup)
Zastavka v prvni ¢asti nameésti je umisténa u Marianského sloupu. Navstévnikovi se

nabizi moznost si prohlédnout celé¢ namésti.

Stanovisté 6 (Zamek)
Ptredposledni zastdvkou je Zamek. Zamek nabizi 3 prohlidkové okruhy. V tésné

blizkosti se také nachazi galerie a zdmecka zahrada.

Posledni zastavkou je opét parkovisté u Cerpaci stanice Benzina.

2.6.3 Popis trasy turistického kolového vlacku

Vychozi zastavka je parkovisté u Cerpaci stanice Benzina. Odtud se souprava vyda po
ulicich Slavatovska a Stépnicka k prvni turistické zajimavosti, kterou je kaple Jména
Panny Marie. Dale vlacek pojede po ulici na Posvatné a poté sjede na cestu kolem
Stépnického rybnika. Projede kolem barokniho kostela sv. Anny ke zbytkiim hradeb
mesta a Velkou branou vjede na ndmésti ZachariaSe z Hradce. Podél celého namésti
projede k zameckému arealu, ktery projede a zameckou zahradou zamiii zpét na

parkovisté u Cerpaci stanice Benzina.

Mluveny komentar k turistickym atraktivitam podél trasy

Kaple Jména Panny Marie
Kaple byla zalozena v roce 1719 mé&$tanem Ondiejem Hanusikem. Za vlady Josefa II.
byla kaple zruSena. Az v roce 1867 se stavby ujal Josef TomaSek a z kaple vytvoril

maly kostelik, ktery se tak dochoval do dne$ni podoby. (2) [29]
Stépnicky rybnik
Jeden ze tifi rybnikd obklopujici historické namésti TelCe. Pojmenovani ziskalo po

mistni &tvrti Stépnnice. Vlastnikem rybnikid je mésto Tel& a rozlohu rybnik zabira 9,23

hektarti.[30]
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Kostel sv. Anny
Tento jednolodni kostel byl vybudovan v letech 1695 — 1712 staviteli Antoniem Scottim
a stavebnim mistrem Lorencem. Finan¢né¢ se na vzniku podilelo mésto a Jezuitsky tad.

Kostel obklopuje hibitov, ktery vznikl jako ndhrada po uzavieni hibitova u kostela

sv. Jakuba. (2)

Hradby
Hradby vznikly ve 14. stoleti. Pivodni vyska hradeb byla 9 metri a v 17. stoleti byla

vySka navysena na 10,5 metrd. Do dnesni doby se zachovalo jen ¢ast hradeb.[31]

Horni brdna
Pivodné slouzila jako jedna ze dvou vstupnich bran do mésta. Jde o jednopatrovou
budovu postavenou v 2. poloviné 16. stoleti zdobenou sgrafitem. Nad prujezdem je

pétilista rize a letopocet 1626. Toto datum znaci opravu a rozsifeni hradeb.[29]

Kostel sv. Ducha

Prvni pisemnd zminka o kostelu pochédzi z roku 1487. Tento pivodné romansky kostel
byl prestavén koncem 15. stoleti do gotického slohu. V roce 1836 postihl kostel pozar.
Na konci 19. stoleti byly prostory kostela vyuzity pro divadelni tcely. V roce 1922 se

viak kostela ujima Ceskobratrska cirkev a opét se zde zaéinaji vykonavat bohosluzby.

(2)[29]

Veéz sv. Ducha

Na vznik véze existuji rizné nazory. Jedni tvrdi, Ze ji postavili templafi jako strdZnou
veéz v roce 1258. Druzi zase tikaji, Ze byla pfistavéna k starému hradu okolo roku 1200.
Tak ¢i onak, jedna se o nejstar$i dochovanou stavebni pamatku v Tel¢i. Architektonicky
ji muzeme zatadit do pozdné Roménského stylu az na pseudogotickou stfechu, kterou

ziskala po pozaru vroce 1836. V&Z méfi 49 metrG a na vrchol musite zdolat 97
schodti.[29][31]

Nejzajimavéjsi mést'anské domy na namésti

e Dum c¢islo popisné (dale jen €. p.) 61
V roce 1532 tento diim koupil pekaf Michal, ktery se stal pozdéji i starostou mésta.
V roce 1555 se pekat Michal rozhodl diim prestavét a tak zméno doznala i omitka

domu.
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e Dum¢. p. 15
Tento diim je hlavné zajimavy svymi sgrafity s biblickymi motivy. Tyto sgrafity byly

po dlouhou dobu zakryty jinou malbou a objeveny az v roce 1952. Na sgrafitu je

| vyobrazen ptivodni vzhled domu.

e Dum ¢. p. 10-Radnice
Vznikla spojenim dvou gotickych domt. V dnesni podob¢ byla dostavéna v roce 1574.

Unikatni je fasada s vysokym fadem.

e Dum ¢islo popisné (dale jen €. p.) 7
Dim €. p 7 je jeden z vétSich doml na namésti. Stavba byla mnohokrat piestavovana a

puvodni se zachovalo jenom zdivo a sklep.(2)[29][32]

Kasny
Na namésti se nachazi dvé kasny. Jedna nese motiv Siléna s malym Dionysem v néruci.

Druha kasna je v renesan¢nim stylu a zobrazuje svatou Markétu.[32]

Mariansky sloup

Tento barokni morovy sloup byl postaven v letech 1716 — 1720. Autorem sloupu byl
brtnicky sochai David Lipart. Na sloupu spolupracoval také kamenik Franz Neuwirth.
Penize na tuto stavbu odkéazala v zavéti telcskd méStanka Zuzana Hodova. VéEz je
pfistupna po vnéjsich dievénych schodech, je vysokd 49 m a nahoru vede 97 schodi, je

zde umisténa expozice obrazi Jana Kiena. Sloup saha do vysky 10, 9 metri.[33]

Zamek

Pfedchiidcem tel¢ského zamku byl goticky hrad vystavény za pant z Hradce
vV 2. polovin¢ 14. stoleti. Proména ptvodniho hradu na renesancni sidlo se udala
predevs§im za panovani Zachariase z Hradce. Diivodem piestavby bylo navstiveni Italie,
kde byl Zacharia§ z Hradce okouzlen italskou renesanci. Pfestavba zamku byla
dokoncena v roce 1553. Az na drobné upravy se zamek dochoval do nynéjsi podoby. Za
nejvyznamnéjsi pamatku na zamku je povazovana olejomalba, kterd zachycuje prazskou

defenestraci v roce 1618. Pro navstévniky jsou pripraveny dvé prohlidkové trasy.(2)[34]

Kostel sv. Jakuba

Dominantou kostela je 60 metr vysoka véz, kde jsou umistény i dva zvony. Po pozaru
v roce 1386 byl pivodni kostel pfestavén do gotického stylu. O dnesni podobu se také
zaslouzili Jezuité a zvlasté regotizace, ktera prob¢&hla na konci 19. stoleti.(2)[31]
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Jezuitska Kolej

Barokni stavba byla dokoncena v roce 1655. Prostory koleji v minulosti slouzili
jezuitskému fadu nebo jako kasarny. Od roku 1883 budova slouzila jako méstanska a
obecni Skola. Dnes kolej slouzi jako sidlo Univerzitniho centra Masarykovy univerzity

v Brné.[35]

Kostel Jména JeZi§

Kostel jména Jezi§ vznikl za vlady rody Slavatli ve mésté. Slavatové se timto snazili
ptivést obyvatele Tel¢e ke katolickému vyznani. Dokoncen byl roku 1667. Kostel je
postaven Vv baroknim stylu. Pod kostelem se nachazi rozsahla krypta, ktera diive
slouzila jako hrobka.(2)[31][32]

Zamecky park
Zamecky park lezi severozapadné od zamku. Jeho pocatky sahaji az do 16. stoleti.
V praku se nachazi mnoho vzacnych a starych dfevin. Soucasti parku je i klasicistni

sklenik. V roce 1848 zde puisobil ¢esky zahradnik a sbératel Benedikt Rozel.[34]

2.6.4 Casovy harmonogram trasy turistického kolového vla¢ku

Trasa méfi cca 3 kilometry a vlacek ji ujede 1 s kratkymi prestdvkami za 40 minut.

Tabulka 19: Casovy harmonogram trasy

Cas (hodiny) Misto Celkova ujeta vzdalenost (metry)
Piijezd | Odjezd Relativni Absolutni
- 0:00 Zastavka Parkovisté Benzina 0 0
0:12 0:15 Zastavka Stépnicky rybnik 1352 1352
0:19 0:22 Zastavka Kostelik sv. Anny 353 1705
0:27 0:30 Zastavka Mariansky sloup 490 2195
0:34 0:37 Zastavka Zamek 398 2593
0:42 - Zastavka Parkovisté Benzina 438 3031

2.7 Kalkulace provozu turistického kolového vla¢ku

Vypocet rentability provozu kolového vlacku vychazi z porovnani nakladovych polozek
a odhadnutych vynosi na zaklad¢ stanoveného minimalniho jizdného a odhadu

obsazenosti za jeden rok.
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2.7.1 Rocni kalkulace nakladi provozu silni¢niho kolového vlacku

1) Odpisy soupravy
Pofizovaci cena soupravy je 1 344 500 K¢ bez DPH. Rovnomérné odpisy po dobu 10
let. Z toho nam vychazi, Ze ro¢ni naklady na odpisy budou 134 450 K¢.

1 344 500/10= 134 450 K¢

2) Mzdové naklady
Obsluhu vlacku budou zajistovat 2 pracovnici. Pracovni doba bude stanovena na

8 hodin. Hodinov4 mzda bude ¢&init 115 K¢&.

(153 dnii provozu*115%8)*2= 281 520 K¢

3) Zdravotni a socidlni pojisténi 7 mezd odvadéné zaméstnavatelem (ddle ZP a SP)
Dalsi nakladovou polozkou je zdravotni a socialni pojisténi, které musi hradit
zameéstnavatel za své zaméstnance. Celkova castka tohoto pojisténi ¢ini 34% z hrubych

mezd zaméstnancu.

(281 520/100)*25= 70 380 K&
(281 520/100)*9= 25 337 K&

4) Naklady na pohonné hmoty (ddale PHM)

Za den pracovniho klidu vykoné vla¢ek 12 jizd. V pracovni den vykona 7 jizd. V sezoné
kvéten az zati 2012 je 104 pracovnich dnl a 49 dnli pracovniho klidu. Délka jednoho
okruhu ¢ini 3,1km. Primérna ptedpokladana spotieba soupravy ¢ini 40 litrGi nafty na

100km. Primérna predpokladana cena 1 litru nafty ¢ini 37,- K¢&

(104*7) + (49*12)= 1316 jizd*3,1 km (délka jednoho okruhu)=4 079 km
(4 079/100)*40 litra= 1632 litra*37 K¢/1= 60 378 K¢

Manipulacni kilometry jsou primérné stanoveny na 3 km/den provozu.

+ nu provozu = m
(104+49 dnii p )*3 = 459 k

To znamena, ze celkove vlacek ujede 459 manipulac¢nich km.

(459/100)*40= 184 litra*37 K¢&/1= 6 739 K¢

48



Celkové naklady na pohonné hmoty obsahujici naklady na naftu na projeté kilometry na

trase a naklady na naftu za manipula¢ni km ¢ini 67 117 Ké.
5) Dalsi ndklady (opravy, udriba, reklama, tisk jizdenek, atd.) 30 000 K¢
6) Zakonné pojisténi bude Cinit 9207 K¢

7) Silnicni daji 8 400 K¢
Celkovy ro¢ni néklady na provoz turistického kolového vlacku ¢ini 626 411 K¢&.

Celkové ro¢ni odjeté kilometry véetné manipulaénich ¢ini 4 538 km.

Tabulka 20: Tabulka celkovych ndkladii

Kalkulace planovanych nakladi

Ké/rok |Ké/1km

Odpisy K¢ 134 450 K¢ | 29,62K¢
Fixni naklady Zakonné pojistné 9207 K¢ | 2,03K¢
Silni¢ni dan K¢ 8400Kc¢ | 1,85Ke
Naklady na palivo 67 117 K¢ | 14,79 K¢
Naklady na STK a emise
e Néklady na prohlidky 30000K¢ | 6,61Ke
Variabilni naklady - -
Myti, opravy, oleje
Mzdové naklady fidict 281 520 K¢ | 62,02 K¢

ZP, SP 34% z mezd

95 717 K¢ | 21,09 K¢

626 411 K¢ | 138,01 K¢

Tabulka 21: Celkové ndklady se zapoctenym ziskem na rok provozu

K¢/ rok Ké/ 1 km

Planovany zisk 15% (626 411*0,15)=

93961 K¢ | 20,70 K¢

Naklady+zisk 720372 K¢ | 158,71 K¢
DPH 20% 144 074 K¢ | 31,75 K¢
Niklady véetné DPH 864 446,4 K¢ | 190,45 K¢

Naklady vcetné DPH zaokrouhleno

864 446 K¢ | 190 K¢

2.7.2 Kalkulace jizdného

Abychom pokryli celkové naklady a byli vydélecni, musi byt pokryta ¢astka celkovych

nakladi vcetné 15% miry zisku. Celkové ndklady na rok provozu ¢ini 626 411 K¢.
15% zisk ¢ini 93 961 K¢. Celkové musi vlacek minimélne vydé€lat 720 372 K¢. Za
sezonu vlacek ujede 1316 okruhd.
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Ro¢ni vynos

5 mésicti provozu= 1316 jizd celkem

Pfi plném obsazeni by souprava piepravila:

1316 jizd*36 cestujicich= 47 376 cestujicich pti pIném obsazeni (nelze predpokladat)
Pti predpokladané 30% obsazenosti by souprava piepravila:

(47 376:100)*30 = 14 213 cestujicich za sezoénu

Téchto 14 213 piepravenych cestujicich by mélo pfinést vynos véetné 15% miry zisku
v Castece 720 372 K¢&.

Podil plného jizdného a jizdného zlevnéného jsem pro vypocet zvolil 50% na 50%.
e 7106,5 cestujicich za plné jizdné

e 7106,5 cestujicich za zlevnéné jizdné

Navrh jizdného za dospélého cestujiciho vychéazi z nésledujiciho vypoctu, kdy cena
jizdného je stanovena tak, aby pokryla celkové ro¢ni néklady a 15% miru zisku.
7 106,5%75 =532 987 K¢

PIn¢ jizdné za dospélého cestujiciho ¢ini 75 K&.

Néavrh zlevnéného jizdného 3-15 let vychazi z nasledujiciho vypoctl, kdy cena jizdného
je stanovena tak, aby pokryla celkové ro¢ni néklady a 15% miru zisku.

7 106,5*30 = 213 195 K¢

Zlevnéné jizdné 3-15let ¢ini 30 K¢.

Déti do 3 let a drzitelé ZTP/P maji jizdné zdarma.

Celkovy vypoéteny vynos zprodeje jizdného pro dospélého cestujiciho a

zlevnéného jizdného 3-15 let, véetné 15% zisku ¢ini 746 182 K¢.

Z uvedeného vypoctu je ziejmé, ze 1 pfi 30% obsazenosti spoji za sezoénu bude

turisticky kolovy vlacek ziskovy.

Kazda dalsi individudlné sjednand jizda v rezimu pfileZitostnd osobni silni¢ni doprava,

nebo zvlastni linkovéa doprava znamena zvySeni piedpokladané 15% miry zisku.

Dal$i moznou cestou pro zvySeni vynosu je:
o Potéadani zvlastnich jizd — prvni jarni den, svatek zamilovanych a podobné

o Potéadani najemnich jizd — svatby narozeniny a podobné
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2.8 Predpokladana navratnost projektu turistického kolového vlac¢ku

Jak je zfejmé z kalkulace jizdného projekt je udrzitelny vcetné pokryti nakladi na
investici do nakupu soupravy vlacku, kdy piedpokladana nejdelsi navratnost investice
¢ini 10 let, kazdé dalsi mozné zvySeni vynost z provozu turistického kolového vlacku

dobu navratnosti zkracuje.

2.9 Propagace projektu turistického kolového vlacku

Propagacni kampan k zahajeni provozu turistického kolového vlacku bude spusténa

Vv predstihu cca 2 mésice v nésledujicich oblastech a medialnich kanalech:

e Graficka propagace (brozury, letaky, plakaty a regionalni méstské tiskoviny)
e Audio a video media (vysilani v regionalnim radiu nebo televizi)
e Internet (vytvofeni samostatnych internetovych stranek turistického kolového

vlacku, umisténi profilt vlackl na socidlni sit¢)

Teleforni kontakt: +420 777 333 444

ovy jizdni Fad pro rok 2012

.1.2012
Aktualizace ceniku pro rok 2012

Obrdzek 14: Ukazka domovské stranky turistického kolového viacku

Dalsi podpora formou propagace bude priubézné pokracovat v souvislosti s kulturnim a

vetfejnym dénim ve méste.
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3 Zavér

Ma prace vuceleném souboru popisuje zakladni principy problematiky provozu
turistického kolového vlacku. Sumarizuje povinnosti piipadného provozovatele
turistického kolového vlacku a na konkrétnim feSeni demonstruje postup zavedeni

provozu turistického kolového vlacku.

V jeji teoretické Casti popisuji obecnou charakteristiku turistického kolového vlacku,
provozu turistickych kolovych vla¢kd v jednotlivych méstech CR, spolu s vyétem
vyrobcli a dodavateli vIackli a obecnym popisem legislativy tykajici se provozu

turistickych kolovych vlacki.

V praktické Césti je popsdna a feSena problematika zavedeni provozu turistického
kolového vlacku v konkrétnim meésté Tel¢ a to véetné vybéru dodavatele soupravy
turistického kolového vlacku, navrhu trasy vla€ku, rezimu provozu vlacku, jizdniho
fadu vlacku a vypoctu minimdlniho jizdného zarucujiciho rentabilitu projektu a jeho

navratnost v piijatelném casovém horizontu.

Za muj piinos k dané problematice povazuji vytvoieni uceleného materidlu feSiciho
problematiku ptipadného zavedeni turistického kolového vlacku v rozhodujicich

technickych, legislativnich, ekonomickych a praktickych oblastech.

Ze skuteCnosti uvedenych v praktické cCasti prace, je ziejmé, Ze zamér zavedeni
turistického kolového vlacku ve mésté Tel¢ je redlny a pro zvySeni turistické

zajimavosti a atraktivnosti mésta a regionu Zadouci.

Préaci 1ze pouzit jako navod pro potencionalni zajemce, dopravce, provozovatele atrakci

jak postupovat pii zaméru zavést provoz kolového turistického vlacku.

Zpracovana tématika mné¢ mimotadné zaujala pfedevSim pro uzkou vazbu pro jeji
piipadné praktické vyuziti. Snazil jsem vytvofit praci - projekt, ktery by byl vyjimecny

svou jedine¢nosti a moznosti jeho praktického vyuZiti.
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