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Abstrakt

Cilem této prace je popsat jednotlivé etapy vyvoje cestovniho ruchu jak ve svété, tak 1 u
nas, zejména pak obdobi od konce 1. svétové valky az po soucasnost. Studiem odbornych
materiali v archivech a rozhovory s pamétniky si tyto etapy piiblizime a také zjistime,
jaky vliv mél technologicky vyvoj ve dvacatém stoleti na jedno z nejrychleji se

rozvijejicich ekonomickych odvétvi dnesni doby.

Kli¢ova slova
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Abstract

The aim of this bachelor thesis is to describe individual stages of tourism development in
the world and in the Czech Republic, especially the period from the end of the first World
War to the present time. By studying professional materials in the archives as well as
interviews with witnesses, we will explore the various aspects of tourism and also find
out how the influence of technological developments in the twentieth century to one of

the fastest growing economic sectors was.
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1 Uvod

Cestovni ruch, jak ho zndme dnes, proSel fadou etap, které ho rozvijely a utvaiely do
dnesni podoby. Lidé v historii se vydavali na nejriznéjsi cesty, z ndbozenskych divodu,
za obzivou, podnikali vale¢na tazeni, ti nejodvaznéjsi se vydavali prozkoumat
nejvzdalenéjsi kouty svéta, o kterych jesté nikdo nemél ani tuseni. Dnes tyto cesty
podnikame také, ale v mnohem vétsim komfortu a vybaveni informacemi. Neni pro nas
problémem vyrazit na cestu kolem svéta jakymkoliv dopravnim prostfedkem. Svét
Vv dnesni podobé poskytuje nepteberné mnozstvi moznosti, jak poznavat, relaxovat
a uzivat si blahobytu, kterého se ndm dostalo. Diky modernim technologiim, rozvoji
infrastruktury, ktera je pro cestovni ruch nezbytna, jiz nejsme vazani K jednomu mistu
a mame moznosti volby. Mizeme cestovat vV ramci prace, nebo miizeme pracovat
Vv zahrani¢i a miizeme tam i spokojen¢ zit a domi se vracet jen prilezitostné. Ne vzdy to
tak ale v minulosti bylo. Dnesni svoboda cestovani je velmi piijemna a také velmi cenna
a my bychom si ji méli vazit, protoZze nasi piedci tyto moznosti, které mame dnes my,

neméli. Prozkoumavat svét je jednim z nejvétsSich dobrodruzstvi, které miizeme zazit.

V této praci budu zkoumat historii cestovniho ruchu, budu hledat prameny, ze kterych
mohu tyto informace Cerpat, pfedev§im v archivech a také rozhovory s pamétniky. Jelikoz
kvalitni d¢jiny cestovniho ruchu prozatim nebyly sepsany, miizeme se jen dohadovat, zda
neni diivodem skute¢nost, Ze cestovni ruch neni nékterymi odborniky povazovan za

samostatny védni obor.
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2 Motivace a cile

Cestovani jako takové se mi libilo jiz v mém utlém véku, jelikoz jako dité jsem s rodici
hodné¢ cestovala a uz tim jsem se nevédomky ucastnila cestovniho ruchu. Ma prvni cesta
do zahrani¢ni v Sesti letech byla pro mne nezapomenutelna. S rodi¢i jsme tehdy tésné po
revoluci navstivili Italii. S velkou zvédavosti jsem si poprvé prohlizela moie. To byl
pocatek mého cestovani, které mne zaujalo natolik, Ze do dneSniho dne jsem zatim
navstivila na tficet statd svéta na péti kontinentech a véfim, ze s cestovanim zdaleka
nejsem u konce a touzim dal objevovat, dal si rozsifovat obzory a vidét jesté spousty

dalSich zajimavych mist sv¢ta.

Myslim si, Ze cestovani je jednim z nejlepsich zazitki, které Zivot nabizi a mne zajima
natolik, Ze jsem se rozhodla studovat obor cestovni ruch na vysoké Skole. S touhou
studovat tento obor samoziejmé souvisi i znalost jeho historie, kterou se dlouhodobé
zabyvam a kterou jsem prostudovala, abych mohla napsat tuto praci. Doufam, ze bude
ptinosna pro vsechny, kdo se chtéji o cestovnim ruchu také dozveédét zajimava fakta
a ve&dét, jak a kdy ,,to vSe zacinalo* a tim i 1épe pochopit, jak dobie na tom dnes jsme,
kdyZz uz je pro nés dostupna témét kazdéa destinace na svété. Cestovani je pro mne vzdy
velkym zazitkem a dalo mi urcity nadhled a spousty zivotnich pouceni, rad a zkusenosti,

které se jinak ziskat nedaji a které mi uz nikdo nikdy nemtize vzit.

V této praci popisi d&jiny cestovani od konce prvni svétové valky az dodnes. Na zakladé
studia materialt, které mam k dispozici, se pokusim charakterizovat jednotlivé etapy
vyvoje jednoho z nejvice expandujicich odvétvi ekonomiky poslednich let. Budu se také
zabyvat popisem postupného rozvoje infrastruktury, pfedev§im dopravnich prostfedkt
a ubytovani. Po technologické strance se nejvétSi rozmach se odehral pii priimyslové
revoluci ve dvacatém stoleti. Mym cilem tak bude najit co nejvice zdroju o historii
cestovniho ruchu a vytvoreni soupisu literatury, ktera obsahuje informace o dé€jinach

cestovniho ruchu.

11
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3 Teoreticka Cast

3.1 Cestovni ruch
3.1.1 Definice

Cestovni ruch podle AIEST definujeme jako souhrn jevii a vztahu, které vyplyvaji
z cestovani nebo pohybu osob, pricemz misto pobytu neni trvalym mistem bydleni

a zameéstnani. (1)

., Turismus je pohyb osob do mista mimo jejich obvyklé prostredi z jakéhokoliv diivodu
(kromé vydélecné cinnosti) a pobyt v tomto misté po dobu kratsi, nez je jeden souvisly rok

(pro vnitrostatni turismus je to doba kratsi Sesti souvislych mésicii). ““ (Rux, 2014)
3.1.2 Systém turismu

,, Turismus je otevieny a dynamicky systém. Dva jeho hlavni podsystémy jsou subjekt
turismu a objekt turismu, které jsou spojeny vzajemnymi vazbami. Subjektem cestovniho
ruchu je jeho ucastnik, objektem jsou destinace, podniky cestovniho ruchu a organizace
cestovniho ruchu. “ (Rux, 2014)

3.1.3 Piedpoklady pro rozvoj cestovniho ruchu

- osobni svoboda — lidé pracujici ve fabrikach diive nemohli opustit sva zaméstnani,
dovolena neexistovala

- volné penize — dostatek finan¢nich prostredki

- motivace — radost z cestovani, odpocinek, zazitky, ¢as straveny s rodinou

- doprava — dostate¢né rozvinuta infrastruktura

- volny ¢as — mit ¢as, ktery jsme ochotni vénovat cestovani (1)
3.1.4 Sluzby v cestovnim ruchu

V cestovnim ruchu najdeme velké mnoZzstvi ptidruzenych sluzeb, které jsou nezbytné

vvvvvv

infrastruktura a ubytovaci zatizeni. (1)
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Sluzby v cestovnim ruchu

Sluzby cestovniho ruchu

Dodavatelske sluzby

« informacni

« dopravni

= ubytovaci

= stravovaci

= sportovné-
rekreacni

 kulturné-
spolecenske

« lazenska

= kongresove

» venkovského CR

« pruvodcovské a
asistencni

= animacni

Zprostredkovatelske
sluzby

= informacni

» cestovnich
kancelari

= cestovnich
agentur

Ostatni sluzby

Specializované
sluzby pro cestovni
ruch

= informacni

= pojistovaci

= sménarenske

= pasovych organi
« celnich organt

Sluzby mistni
infrastruktury v
cilovem misté

» informacni
= obchodni

» komunalni

= zdravotnicke
» policejni

» zachranné

= postovni

Obrazek 1 - Sluzby v cestovnim ruchu (Heskova, 2011)
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3.2 Historie
3.2.1 Ceské zemé v dob& Rakouska-Uherska

Ve 2. poloviné 19. stoleti doslo k velkému rozmachu v boji ¢eskych vlastenct za
spoleCenské i politické zrovnopravnéni v ramci rakouského cisatstvi, pozdéji rakousko-
uherské monarchie, ktery byl zavrSen az roku 1918 vyhlagenim Ceskoslovenské

republiky. (7)

Po zruseni poddanstvi v roce 1848 a rozpadu zbytki feudalni spole¢nosti se oteviela cesta
k vytvofeni moderni prumyslové kapitalistické spole¢nosti. Na pielomu 60. a 70. let
vyvrcholil proces tzv. primyslové revoluce, V niz zacinala tovarni strojova vyroba a cela

fada novych vyrobnich postupt. (7)

vvvvvv

Slezsko. V letech 1867 — 1873 doslo k nejvétsimu hospodaiskému rozvoji, ktery byl ale

v kvétnu 1873 ukoncen krachem na videnské burze, po niZ nastalo obdobi krize. (7)

Ve 2. poloving 19. stoleti se v Ceskych zemich rozvijel pfedevsim textilni primysl, na
némz se pievazné¢ podileli némecti podnikatelé. Dalsi rozvoj byl zaznamenéan
Vv Zelezafstvi a strojirenstvi, které se stdvalo samostatnym odvétvim. Mezi
nejvyznamnéjsi podniky patiily naptiklad Skodovy zavody v Plzni. Mezi dal3i odvétvi,
ktera proSla velkym vzestupem bylo cukrovarnictvi, pivovarnictvi a také lihovarnictvi.
V Zelezafstvi se prechazelo od dievéného uhli k vyuziti koksu, s nimz je spojena tézba

uhli. (7)

Na ptelomu 19. a 20. stoleti se velmi zacala uplatiiovat elektfina a spalovaci motory,
ptestoze si parni stroj jesté udrzoval prevahu. Co se ale rozvijelo pomaleji, byl spotiebni

prumysl, ve kterém sluzby zajistovala prfedevsim vrstva maloburzoazie. (7)

Velké zprimyslnéni v té dob¢ zacalo klast pozadavky na lepsi infrastrukturu, a proto byla
vybudovéna velmi hustd sit’ Zeleznic a zna¢né€ pokrocila také stavba silnic. Nové stroje se
zaCaly pouzivat také v zemédé€lstvi. Vedle obili a brambor se péstovaly i technické
plodiny, hlavné cukrova fepa. Srozvojem podnikéni Sel ruku vruce také rozvoj
bankovnictvi. V roce 1868 byla zalozena Zivnostenska banka. Vliv &eského kapitalu rostl

I z hlediska celé monarchie. (7)

14
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3.2.1.1 Socialni vyvoj

V letech 1850 — 1880 se v ¢eskych zemich zvysil pocet obyvatelstva o ¢tvrtinu a dosahl
8,2 milionu, na pocatku 20. stoleti to bylo jiz 10 miliond, pfestoze mnoho lidi po pocatku
hospodaiské krize odchazelo za praci do jinych zemi. V ¢eskych zemich nezili jenom
Cesi, tietina z nich se hlasila k némecké narodnosti, ve Slezsku pak bylo hodné Polaka.
Spolecnost se diferencovala, Slechta postupné ztracela své spoleCenské postaveni a jeji
misto zaCaly zaujimat silné podnikatelské kruhy. Stied tehdejsi skladby spolecnosti
ptredstavovala pomérné pocetna maloburzoazie. Vyrazné ale vzrostly poéty délnictva,
které Zilo v téZkych podminkach. Casto tehdy dochazelo ke stavkam. Slechtici si ale
udrzeli vyznamné postaveni v zemédélstvi, na jejichz velkostatcich pracovali zemedelsti

délnici. S rozvojem prumyslu pak ale mnoho pracovnikt ze zemédélstvi odeslo. (7)
3.2.2 1.svétova valka

Zaminkou pro vznik 1. svétové valky se stal atentat na naslednika rakouského trinu
Frantiska Ferdinanda d’Este v Sarajevu, diisledkem ¢ehoz Rakousko-Uhersko vyhlasilo
dne 28. cervence 1914 valku Srbsku a vznikla tzv. Srbska fronta. Dal§im valcistém se
stala Zapadni fronta, kde Némecko bojovalo s Francii. Ttetim val¢istém se stala Vyhodni
fronta, kde Rusové zahgjili utok na Prusko, Némciim se ale podafilo Rusy zastavit

a v n€kolika bitvach je porazit. [3]

Vstupem Osmanské tiSe do valky na stran€ Trojspolku (Rakousko-Uhersko, Italie,
Némecko) vzniklo n€kolik dalSich menSich front, protoZe izemi Osmanské tiSe bylo na
n¢kolika mistech ve styku s izemim stat Trojdohody, kterou tvofila Francie, Rusko,
Velka Britanie. K té se posléze pfipojilo mnoho statli véetné Spojenych statl americkych
a nakonec i Italie. Poslednimi oblastmi, které byly zasazeny valkou jesté v roce 1914,
byla Afrika a Tichomofti. Dalsi val¢isté vzniklo v Mezopotamii, kde Turkiim vzdorovali
Britové. Turci chtéli dobyt Suezsky pruplav, ten mél pro Brity strategickou hodnotu,
protoze ptes né&j proudili jejich vojaci na zdpadni frontu. 23. srpna 1914 do valky
vstoupilo Japonsko na strané Trojdohody a spolecné s Australii dobylo némecké kolonie,
a to Papuu, Samou, Salamounovy ostrovy, Karoliny, Marshallovy ostrovy, Marianské
ostrovy a Bismarckovy ostrovy do konce roku 1914. Tim valka v Tichomof#i prakticky
skoncila. Jiz v prvnim roce se tedy konflikt stal celosvétovym, ackoliv nejvétsi boje
probéhly v Evropé. V dalsim roce vstoupila do valky Italie, kterd se za znacnych ztrat

neuspésne pokousela prorazit Rakousko-Uherské linie. Velice aktivni byly ve valce také
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némecké ponorky, které dokonce potopily v kvétnu v roce 1915 britsky parnik Lusitania,
na kterém zahynulo 1200 osob, z nichz bylo 128 americké narodnosti. Tim se Némecko
dostalo do velkych diplomatickych potizi. Ponorky musely na zakladé rozkazi zmirnit

ponorkovou valku a byt ohleduplInéjsi k civilnim lodim. [3]

V fijnu 1915 vstoupilo do valky Bulharsko na strané Trojspolku a Srbové museli pied
velkou prevahou ustupovat na jih. Na zaklad¢ jednani v Londyné, kde byla Italii slibena
oblast Dalmdcie a Istrie za vojenskou pomoc proti Trojspolku, Itdlie v kvétnu 1915
z Trojspolku vystoupila a zacala bojovat proti Rakousku-Uhersku. Novym val¢istém se
timto stalo i Jaderské mote. V roce 1916 se dal$im bojistém stalo Rumunsko, které
vstoupilo do valky po boku Trojdohody. Rumunska armada byla ale armadami statt
Trojspolku brzy vytlacena z rumunského uzemi. Treti valecny rok 1917 znamenal velky

obrat. Vychodni fronta se zhroutila a Némci vSechny své sily piesunuli na zapad. [3]

V témze roce do valky vstoupily Spojené staty americké na strané¢ Trojdohody, které
disponovaly velkou pramyslovou zakladnou. Na zapadni frontu poslaly velké mnozstvi
valecnych lodi a tim jesté zhorsily uz tak Spatnou zasobovaci situaci Trojspolku. Pomér
sil se jesté vice ptiklonil v neprospéch Trojspolku, kdyz mu valku vyhlasilo Recko a
nasledné jesté Brazilie. V lednu 1917 se Némecko rozhodlo pro vyhlaSeni neomezené
ponorkové valky, coZ mélo pochopitelné za nasledek vyhlaseni valky Spojenymi staty
americkymi v dubnu 1917. Jiz 3. prosince zacala mirova jednani mezi Némeckem a
Ruskem. Mir byl nakonec uzavien 3. bfezna 1918 v Brestu Litevském. V kvétnu 1918
byla ve Spa v Belgii podepsana smlouva, ktera ptipravila Rakousko-Uhersko o vétSinu
jeho statni suverenity. ,,Velka valka* definitivné skoncila 11. listopadu 1918 a zasadné
zménila politické uspotadani v Evropé. Vysledkem valky byla destrukce nevidanych
rozmért. Na jejich bojiStich zahynulo na 8 milionii lidi. Tato valka umoznila vznik
nékolika novych stati véetné Ceskoslovenska. Rozpadly se staré monarchie jako
Rakousko-Uhersko, Osmanska fise, Némecko a Rusko a vznikla fada novych statt, jako
Ceskoslovensko, Mad’arsko, Polsko, Rakousko nebo pozdgjsi Jugoslavie. V zemich po
skonCeni valky probihaly socidlni nepokoje a hospodaiskda krize, byla velka
nezaméstnanost a moralni hodnoty obcant byly otieseny. Proto v roce 1920 vznikla

Spole¢nost narodu, ktera méla zajistit mir a konflikty fesit diplomatickou cestou. [3]
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Obrazek 2 - Usporadani Evropy po 1. svetové valce (www.libechov.cz, 2019)

3.2.3 Prvni republika

Konec 1. svétové valky znamenal pocatek nové d&jinné epochy. Po vyhlaSeni
Ceskoslovenska se lidé radovali znové nabyté svobody, ale zaroveii toto obdobi
znamenalo také hledani novych zacatkl, coz nebylo snadné. Probéhlo nekolik reforem
a novy stat musel ziskat divéru obcanli. Po odtrzeni monarchie doslo ke zptetrhani
obchodnich vztahi s nékterymi staty, ale zaroven vétSina pramyslovych podniki se
nachazela na uzemi nov€ vyhldSeného statu. Néjakou dobu ale trvalo, nez se lidé
vypotadali s velkou nezaméstnanosti, ktera vznikla také z divodu zruseni vale¢nych
objednavek. Situaci moc nevylepsila ani hospodaiska krize ve 30. letech. Ve 20. letech
jsme sice byli povaZzovani za ekonomicky velmi silnou zemi, ale rozdily v pfijmech
obyvatel byly velké. Chudi délnici méli pfili§ nizké vyplaty, zatimco Sikovni podnikatelé
vydélavali ,,velké” penize. Timto se socidlni nizky vice a vice rozeviraly. Bez

zamé&stnanych Zen nebylo v t¢ dobé mozné uzivit rodiny. (8)

Vyraznym zasahem do majetku tehdejSich obCant byla tzv. pozemkova reforma v roce
1919, ktera za ndhradu provadéla zabor pudy nad 150 hektart pidy zemédélské a 250
hektarti plidy nezeméd¢lské. Celkové se jednalo téméf o tfetinu veskeré ptdy, kterd byla

pak v roce 1920 podle pridélového zakona rozdélovana. (8)

17



Vysoka skola polytechnicka Jihlava

Ceskoslovensko se ve 20. letech zatadilo mezi stiedn& primyslové rozvinuté zemé, jako
naptiklad Itdlie nebo Rakousko. Byla zde naptiklad vyznamné rozvinuta vyroba
automobilll Praga, Laurin a Klement nebo Tatra. Pro urcitou technologickou zaostalost
ale nemohly ,,zapadnim* automobilim konkurovat. Krok se Spickovymi svétovymi
znackami ale dokézaly drzet napiiklad Skodovy nebo Batovy zavody nebo
Ceskoslovenské zbrojovky. A jelikoz na sebe vazaly dalsi subdodavatele, staly se tahouny

tehdejsi ekonomiky. (8)
3.2.4 Hospodarska krize

Velka hospodarska krize, znamenajici krizi celosvétovou, byla odstartovana finanénim
krachem na burze ve Spojenych statech americkych. Klesajici objem vyroby, masova

nezamé&stnanost a chudoba byly stinem celych 30. let a mély dalekosahlé politické

disledky. [3]

V roce 1918 se Evropa pomalu zotavovala z hriz 1. svétové valky. Koncem 20. let se
zdalo, ze hospodarska situace je vSude viceméné stabilizovana. Hospodatsky rust ale
nebyl rovnomérny. Spojené staty nebyly valkou, kterd vazné poskodila jejich konkurenty,
pfiliS poznamenany. ZvySily vyrazn€ svillj naskok a vytvofily konzumni spolec¢nost,
zvykajici si na blahobyt. Vyroba, vyvoz a pfijmy neustile naristaly, a proto panoval
obecny optimismus, ktery se projevil 1 ve stoupajicich cenach akcii, prodavanych na Wall
Street. A tak statisice lidi nabyly dojmu, Ze nakup akcii je bezpecnou a jistou investici.
Cenova spirala neustale stoupala az do neuvéfitelnych vysek. V zaii 1929 zacaly ale ceny
akcii prudce klesat. Jelikoz se jich ale majitelé snazili zbavit za stale nadhodnocenou cenu
a nebyl nikdo, kdo by je kupoval, byl v patek 25. fijna 1929 vyhlasen krach. Tento den,

oznacovany jako ,,Cerny patek*, je chapan jako pocatek krize. [3]

Hospodatska krize brzy ovlivnila 1 evropské ekonomiky, které vSak az do roku 1931
nepocitily jeji dasledky naplno. Kolaps odstartoval az krach rakouské banky
Creditanstalt. Némecko bylo diky piijckdm a investicim ze Spojenych stati americkych
zasazeno velmi citelné. Britské krize nasledovala v nékolika dalSich tydnech a dale pak
nasledovaly Francie a Italie. Diky poklesu poptavky po vyrobcich jako kava, cukr, bavina

nebo hedvabi byla postizena spousta dal$ich zemi od Brazilie az po Japonsko. [3]

Staty stfedni Evropy reagovaly pouze snahou o obnovu ponicenych hospodaiskych

odvétvi. Krizi v zemédé€lstvi vysttidal prudky pad lehkého spotiebniho primyslu,
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a nakonec padl tézky pramysl. Pro spolec¢nost byla krize 30. let urcujicim zazitkem. Lidé
se ji postupné ucili ¢elit, kazdého se bud’ dotkla nebo alespon vidél jeji dasledky. Krize
méla také hluboké socialni dopady, kterych vyuzily extremistické politické strany,
zejména KSC. [3]

Krize zafala pomalu pomijet v roce 1935, a to hlavné diky statnim zakazkam pro
zbrojatsky, strojirensky a také stavebni primysl. Krize byla sice pfekonana, ale diky
mnichovské dohodé¢, vzniku protektoratu a nastavajici druhé svétové valce se republika

opét dostala do svizelné situace, ze které se dostavala jesté dlouho po konci valky. [3]
3.25 2.svétova valka

Tento globalni konflikt spustil utok nacistického Némecka na Polsko a to 1. zafi roku
1939. Odpovédi bylo vyhlaseni valky Némecku staity Commonwealthu, Francii a Velkou
Britanii. UZ 17. zafi ale na Polsko zattocil také Sovétsky svaz. Pod tihou utlaku dvou
okupacnich armad Polsko padlo a rozdélilo se na tfi ¢asti, z nichz dvé se staly némeckymi
a jedna polskou. Hned poté byly k Rusku pfipojeny nasiln¢ také Litva, LotySsko
a Estonsko. Nepodvoleni se Finska sovétskému natlaku vyustilo v sovétsko-finskou
valku. Némecko dale pokracovalo v okupaci Evropy, zejména Danska, Norska, dale
napadlo neutralni staty Beneluxu a nakonec donutilo ke kapitulaci i Francii. Poté zbyl
Némctim jediny silny protivnik a tim byla Britanie. Hitler vedl jednani ve vitézném
duchu, s tim se ale novy premiér Winston Churchill nehodlal smifit. Ten naopak zaujal

stanovisko nutnosti zni¢it nacismus za kazdou cenu. [3]

Britanie se svym lod’stvem se citila silnd v kramflecich a to pfivadélo Adolfa Hitlera
k silenstvi a tak zadal povel k vypracovani planu invaze do Britanie, tzv. Lvouna. A tak
velitel némecké Luftwafe Goring zavelel k utoktim na ostrovy a zahajil tak leteckou bitvu
0 Anglii, ktera vSak dopadla $patné pro Némecko, nikoli pro Anglii a Anglie tim jesté
posilila svou ptevahu. 27. zafi 1940 byl podepsan tzv. Pakt tfi, a to Némeckem, Italii
a Japonskem namifeny proti USA a Spojenému kralovstvi. Spojené staty zasobovaly
Britanii torpédoborci a na oplatku mohly vyuZivat britské namoini a letecké zakladny
v Atlantiku. Némecku se to pochopitelné nelibilo, a proto chtélo Britanii od dodavek
1zolovat ponorkovou valkou. Hitler chtél tak dobyt SSSR a postupovat na vychod, proto
spustil operaci Barbarossa, kde po boku Némecka stali také Madafi, Slovaci, Finové,
Italové a Rumuni. Némci na dobytych tizemich uplatiiovali své rasové zakony a vetejné
vrazdili Zidy. [3]
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Némci se v utoku na SSSR dostali az k Leningradu a dale postupovali na Moskvu.
Ptiblizn¢ padesat kilometrti od ni byl ale jejich utok zastaven. Némci nebyli na ruskou
zimu vubec pfipraveni. Spojené kralovstvi spole¢né se Spojenym staty se postavilo na
stranu Sovétského svazu a shodlo se na potiebé zniceni nacistické tyranie. Spojené staty
se ve valce do té doby napiimo neangazovaly, to se zménilo Gtokem Japonct na jejich
zakladnu Pearl Harbor v Tichomofi. Tim vyhlasily Japonsku valku Spojené staty
spolecné se Spojenym kralovstvim. I agresivni Japonci provadéli na dobytych uzemich
v Cing, Filipindch, nebo Barmé tvrdé rasové masakry. Japonci se pokusili ovladnout
americkou zakladnu Midway a ziskat tak nadvladu nad Pacifikem, avSak tvrdé narazili.
Americ¢ané tam na n¢ ¢ekali pfipraveni se svymi letadlovymi lodémi a Japonsku ustédfili

tvrdou porazku na mofi. [3]

Mezitim Hitler, nedbaje porazky u Moskvy, naplanoval dalsi utok. V srpnu 1942 vydal
rozkaz k utoku na Stalingrad. Tentokrat se jiz némecka armada z porazky na vychodni
front¢ nevzpamatovala. Po né¢kolika dalSich porazkach Némecka se v prosinci 1943 sesla
Velka trojka v Teheranu a planovala kone¢ny tutok proti Némecku a jeho
bezpodmine¢nou Kapitulaci. Sovétska armada postupovala a osvobozovala jednotlivé
staty od némecké nadvlady. Dnem D se stal 6. ¢erven 1944, kdy se spojenci vylodili
vV Normandii. Béhem srpna a zaii se jim pak podafilo osvobodit celou Francii.
V Némecku zacaly pomalu a jisté prevazovat pocity porazky nacismu, které vyvrcholily
dokonce nékolika pokusy o atentat na Hitlera. Jeho vale¢né veleni v Némecku se dostalo
natolik mimo realitu, ze Hitler nakonec ukonéil sviij zivot sam. Kapitulace byla
podepsana 9. kvétna 1945 v Berlin€. 6. kvétna 1945 vstoupili Ameri¢ané do Plzné, snazili
se domluvit s Rusy, ale nakonec Eisenhower pfenechal Prahu Rusim a sni i celé
Ceskoslovensko na dalsich ¢tyfiadtyficet let. Na postupimské konferenci se pak jednalo
0 odsunu Némcti z Ceskoslovenska a Polska. Definitivnim koncem vélky byla kapitulace
Japonska dne 2. zafi 1945, necely mésic po svrZzeni atomovych bomb na mésta HiroSima

a Nagasaki americkymi bombardéry. [3]
3.2.6 Povale¢na Evropa v letech 1945 — 1989

Po némecké kapitulaci jednali predstavitelé vit€znych velmoci na konferenci v Postupimi
Vv 1été 1945 o povalecném uspotradani Evropy. Vlada Spojenych statlh americkych chtéla
zabranit radikalizaci evropského obyvatelstva, a proto byla na Patizské mirové konferenci

v 1ét€ 1947 schvalena masivni hospodaiskd pomoc pod vedenim amerického statniho
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tajemnika Marshalla. Zasady Marshallova planu pfijaly vSechny evropské zemé kromé

sovétského bloku, Spanélska a Finska. (7)

V bieznu 1946 varoval W. Churchill pted tzv. Zeleznou oponou a béhem dvou let se jeho
vize stala realitou. Zapadoevropskeé staty byly podporované Spojenymi staty americkymi
a vychodni Evropa byla souc¢asti sovétského bloku. A protoze mezi obéma stranami

nedoslo k ozbrojenému konfliktu, byl tento stav oznacen za studenou valku. (7)
3.2.6.1 Ceskoslovensko

Po navratu prezidenta BeneSe v dubnu 1945 z exilu vznikla prvni ¢eskoslovenska vlada,
vlada Narodni fronty. Na nase uzemi 9. kvétna 1945 pfijela sovétska vojska v roli
osvoboditell. Nasledné doslo k omezeni demokratickych standardi, a to pomoci dekretti
prezidenta Benese, kdy byl omezen pocet politickych stran a bez soudniho rozhodnuti

byly celé skupiny obyvatelstva zbaveny majetku i obéanskych prav. (7)

Ackoliv byla Ceskoslovenska vlada rozhodnuta jednat v Pafizi o pfijmuti americké
pomoci, sovétské vedeni se nakonec rozhodlo jinak. Komunisté se s jeho podporou
rozhodli pfevzit moc a v inoru 1948 prob¢hl prevrat se souhlasem prezidenta republiky.
Nasledovaly Cistky ve sférach statni spravy a schvaleni komunistické ustavy. Politické
vedeni se snazilo zlikvidovat v ekonomice soukromy sektor a podafilo se mu zestatnit
95 % vsech podniki. Dochazelo ke konfiskaci majetku nepohodlnych osob a jejich rodin

a totalni likvidaci maloobchodu, femesel a Zivnosti. (7)

Pronasledovani nepohodInych osob s cilem zastrasit jakoukoliv opozici vyvrcholilo
nékolika vykonstruovanymi politickymi procesy (Pika, Hordkové atd.), které skoncily
vynesenim tresti smrti. Ekonomické problémy, které vznikly nesmyslnymi zasahy do
ekonomiky a nepromyslenymi statnimi investicemi se komunisté rozhodli v kvétnu 1953
vyfesit ménovou reformou. V jejim dusledku se obyvatelstvu prudce zhorSila zivotni
uroven, zvlasté rodindm s détmi, a vétSina obyvatel navic pfisla o zivotni uspory. Masové

protesty obyvatel komunisté potlacili pomoci armadnich jednotek. (7)

Ekonomické i spolecenské problémy vyvolaly krizi v komunistické stran¢. V lednu 1968
se stal tajemnikem strany Alexander Dubcek a Antonin Novotny zanedlouho rezignoval
na funkci prezidenta. Na vedouci mista se zacali dostavat reformisté, zruSila se cenzura

a bylo poukazano na zvérstva provedena v padesatych letech. (7)
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Na uzemi Ceskoslovenska se v té dob& nenachazela sovétska vojska, a tak sovétské
politické vedeni vyuzilo politickych zmén a po n€kolika nezdaienych pokusech zanechat
na tizemi Ceskoslovenska vojenské jednotky, si vynutilo smlouvu o do¢asném pobytu
sovétskych vojsk a 21. srpna 1968 provedlo okupaci ¢eskoslovenského uzemi operaci

Dunaj. (7)

V lednu 1977 nastal pokus o dialog s vladni moci pomoci prohlaseni Charta 77, kdy
¢lenové této formujici se opozice byli okamzité kriminalizovani, coz vSak vedlo pouze
k dal$imu $iteni jejich nazori a postupnému odsouzeni rezimu. K protivladnim naladam
pfispélo nckolik demonstraci, které nakonec vyvrcholily sametovou revoluci 17.
listopadu roku 1989. Policejni brutalita béhem pietniho aktu vyvolala tfidenni masovou
demonstraci, ktera ukonéila vedouci postaveni komunistické strany v Ceskoslovensku.

29. prosince 1989 byl novym prezidentem zvolen Vaclav Havel. (7)
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4 Historie cestovniho ruchu - Prakticka ¢ast

,, Cizina rozum ostri, rikavaji, a pospichaji do svéta, jakoby svet byl jenom v ciziné. Jsme
prostied sveta — a prece se domnivame, ze svet je daleko a mimo nds. Hledame ho, ale
nenajdeme nikdy, protoze mame za to, ze je nékde jinde, tam v dali. Maly chalupnik
V nékteré Ceské Lhoté sni o dalekém svété v Praze, Prazan zas vidi svét vyvrcholen nékde
V Parizi, v Londyné ... a New-Yorcan zase jezdi do staré Evropy divat se na svet ... anebo
Prazan touzi po nékterém tom lhoteckém zdkouti, v némz aspon o prazdnindch je vSechen
jeho svét — 7 néhoz zase Zenou ho neukojené touhy jeho jinam. VSechny vytouzené kraje

Jjsou vsude tam, kde pravé nejsme. ** (Guth-Jarkovsky, 2003)
4.1 Vyvoj turismu

Diky disledkim pramyslové revoluce se ve spole¢nosti zacala rozvijet majetna skupina
obyvatel, pro kterou se cestovani stalo potfebou a mohou si ho dovolit. Timto se pomalu

zacaly spliiovat podminky vzniku masového turismu. (1)

Zakladnim prilomem ve vyvoji cestovniho ruchu byla zména motivu lidi cestovat.
Zatimco v minulosti cestovali pouze z divodu dopravy do zaméstnani, nebo absolvovali
poutni ¢i diplomatické cesty a své domovy jinak neopoustéli, za dob primyslové revoluce
vznikla i1 potfeba lidi cestovat pro radost, odpocinek a pro poznani. V té dob¢, diky
zapojeni strojit do vyroby, které nahradily praci zaméstnanci, lidé zacali mit vice volného
Casu. A jednou ze zékladnich podminek pro rozvoj cestovniho ruchu je pravé dostatek
volného c¢asu jeho tcastnikl. Prvnimi obc¢any, kteti zacali takto cestovat, byli studenti,
ktefi odjizd€li na prazdniny, dale lidé se svobodnym podnikanim, jako lékafi, pravnici,
ufednici a ucitelé. Poté se zacali pfidavat bohati méStané a podnikatelé a jako posledni

délnici. (1)

K rozvoji cestovani je dale zapotifebi moznost volného pohybu lidi, dostatek financi
a hlavné infrastruktura, pfedevsim ubytovani, stravovani a doprava. A rozvoj dopravy Sel

ruku v ruce s rozvojem moderniho turismu. (1)
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4.2 Pokatky turismu v Cechach

Cestovani v ramci Ceskoslovenska zaginalo v poloving 19. stoleti, kdy lidé zadali
V letnich mésicich opoustét své domovy a vyrazet na vylety do piirody piedevSim
o ned¢lich, a to hlavn¢ diky tehdy jiZ rozvinuté zelezni¢ni siti. Pozdé&ji pak ptislusnici
stiedni vrstvy opousteli své domovy v 1ét€ na celé mésice a pobyvali v tzv. letnich bytech.
Mezi prvni spolky, které sdruzovaly lidi ke spolecné turistice a k vyletim, byl Sokol.

Odtud také udajné slovo vylet vzeslo. ,, Sokolové si vyletéli na vylet . (Hora-Hoftejs, 2001)

1)
4.3 Klub ¢eskych turisti

Stejné jako v Alpach lidé objevili krasu hor a zaéali se sdruzovat ve spolcich, i v Cechach
obyvatelé Krkono§ a Sumavy zjistili, Ze poskytovani sluzeb je vynosnéjsi nez prace
v zemé&d¢€lstvi. Vznikla potieba samostatného turistického spolku, a tak Sokolové v roce
1888 zalozili Klub ¢eskych turistl, jehoz predsedou byl zvolen Vojtéch Naprstek. Hned
o rok pozd¢ji klub zorganizoval prvni vypravu na vystavu do Pafize. V turistice ¢lenové
pokracovali déle naptiklad do Krakova nebo Tater. VEtSi vypravou se pak stal 14denni
zijezd do Dalmécie, Cerné hory, Bosny a Zahiebu. Jeho zdarny rozvoj ale zcela
pozastavila 1. svétové valka. Po vzniku Ceskoslovenska se ale Klub rychle vzpamatoval
a dalSich deset let bylo jeho nejvétSim rozmachem. Kromé ptfevazné pésSich vyletl se
postupné zatazovaly i pfesuny na lyzich. Kromé lyzovani se rozsitila také vodni turistika
a horolezectvi. Klub Sifil turistiku po ¢eskych zemich zavratnym tempem, vznikala

spousta turistickych ubytoven a také husta sit’ znacenych tras. (1)
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U&astnici slavnostniho vyletu 15. srpna. (V hostinské zahrad® ,U hada® ve sv. Janu pod Skalou.)
Fotografoval &len klubu Fr. Mrskok

Obrdazek 3 - Vylet clenit Klubu ceskych turistii (Www.aktualne.cz, 2019)
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4.4 Rozvoj infrastruktury
4.4.1 Doprava

Zatimco v 17. a 18. stoleti byly dopravnimi prostfedky pouze kocar tazeny konmi a
plachetnice pohanéna vétrem, v 19. stoleti doslo k velkému budovani Zeleznic, kdy cena
piepravy byla pomérné nizka, proto si ji mohly dovolit 1 nizkoptijmové skupiny obyvatel.
Pouzitim zeleznic se vyrazné zkrétil Cas piepravy oproti dosud hojné vyuzivanym
dostavnikiim. Prvni funk¢ni lokomotiva byla na koleje umisténa v roce 1814 Georgem
Stephensonem. Prvni pravidelné Zzelezni¢ni spojeni na svét¢ bylo otevieno mezi

anglickymi mésty Stockton a Darlington. (10)

., Lokomotiva udeélala pro sjednoceni clovécenstva vic nez dosud vsichni filozofové,

basnici, politikové a proroci od pocatku sveta. “ (H. T. Buckle)

it
b f1!
=t RN
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Obrazek 4 - Na Masarykovo nadrazi v roce 1845 dorazil prvni viak (www.idnes.cz,
2019)

Stejné jako rozvoj Zeleznic byl v oblasti cestovani milnikem i vynalez parniku. Parnik
byla lod’ pohanéna parnim strojem, ktery byl vynalezen jiz v prvnim stoleti naseho
letopo¢tu Herénem Alexandrijskym. Po jeho zdokonaleni Jamesem Wattem v roce 1765

stroj pracoval rovnomérng€, byl vykonngjsi a jeho provoz byl levnéjsi. Vzapéti doslo
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k jeho nasazeni v dolech, hutich, pfi valcovani zeleza nebo k tazeni vozi a lodi. Tim, kdo
Z parniku udélal véc praktickou a vyuzitelnou pro turismus byl az Robert Fulton v roce
1807. Ten sestrojil prvni funkcéni parolod’ Clermont, kterda zahajila svlij provoz na fece
Hudson. V roce 1918 urazil parnik Savannah prvni cestu pfes Atlantik. Kvili uspote
paliva byl ale ptevazné pohanén plachtami. Od roku 1838 pak jiz plné fungovala bézna
doprava pies ocean mezi Britanii a New Yorkem. NejznaméjSim parnikem v déjinach
lidstva byl bezesporu Titanic, ktery byl urcen k prepravé osob a posty mezi Evropou

a Severni Amerikou. (10)

Po tad¢ neuspésnych pokust svych ptedchiidcii v roce 1783 v Patizi vypustili bratii
Montgolfiérové do vzduchu horkovzdusny balon. Ten se ale nedal tidit, a proto v roce
1884 k nému Charles Renard pfidal elektromotor a Resslovy Srouby a Jacques Charles ho
naplnil vodikem. Dal$im vyvojovym stupném byla vzducholod’ fizend smérovym a
vySkovym kormidlem, kterou v roce 1852 sestrojil Henry Giffard. Vzducholod¢ byly
nejprve plnény vodikem, ktery byl ale pro svou vybusnost nahrazen heliem. Jejich éra
skoncila nehodou Hindenburgu, pfi které v roce 1937 zahynulo v New Jersey tricet sedm
lidi. (10)

Prvnim, kdo navrhl mechanismus stroje téZSiho nez vzduch a pohanéného rotujici vrtuli,
byl Leonardo da Vinci. Pak probihaly rizné studie o konstrukci vhodného tvaru ktidla,
kdy nejvétsi Gspéch mél Otto Lilienthal, ktery sestrojil prvni kluzak, se kterym 1étal
s rozbéhem z kopce. V 90. letech 19. stoleti bratii Wrightové zkonstruovali kiidlo, které
umoziovalo kontrolovany let. Prvni takovyto let, uskutecnény s letadlem s vlastnim
pohonem, provedli bratii v roce 1903. DvojploSnik ze dfeva a platna se ve vzduchu udrzel
necelou minutu a urazil vzdalenost necelych 300 metri. Velmi Gspésné pokusy provadél
také Francouz Blériot, ktery nakonec v roce 1909 jako prvni ¢lovek pieletél kanal La
Manche letem trvajicim 37 minut. Vyznamny dal$i pokrok probéhl v letectvi az
v tiicatych letech 20. stoleti, kdy se letoun Douglas DC-3 stal prvnim dopravnim

letadlem, pfevazejicim cestujici a zahajil tak moderni éru civilniho letectvi. (10)

Prvnim letcem u nds byl Jan Kaspar, ktery v roce 1911 absolvoval prvni meziméstsky let

mezi Pardubicemi a Prahou v letadle vlastni konstrukce.

27



Vysoka skola polytechnicka Jihlava

lvmyvzll ]
¥ Pardubiien [ ez |

uspor ﬂa cesky aviafik

inz.JanKaspar 1 Pardubic

¥ neddli 19. Gervna 1910 mezi il 6.2 8. mmnm 24 Kiidneho patasi na vojenskem cyigist.

Obrazek 5 - Prvni verejny vzlet Jana Kaspara (Wwww.flymag.cz, 2019)

4.4.2 Pocatky ubytovani

Ve stfedovéku ubytovavani hostli na vesnicich probihalo zcela jinym zplsobem, neZ
zndme dnes. Kdo pfijel, byl pfijat. Neexistovala moznost rezervace. V hostinskych
zafizenich panovaly katastrofalni hygienické podminky, kdy v jedné posteli spalo
1 nékolik lidi. Bohatsi cestujici si pak mohli pronajmout mistnost naptiklad s posteli
a kamny. Rozvoj ubytovani $el ruku v ruce s rozvojem zeleznic, které urychlilo cestovani.
Na tizemi Cech se prvni hotely objevily v prvni poloving 19. stoleti, a to predev§im
Vv metropolich a lazeniskych méstech. Cena za nocovani byla ale vysokd a cestujici
s nizkymi piijmy byli stejné¢ odkazani na ubytovani v zajezdnich hostincich. Ubytovaci
sluzby, které zname dnes, se zaCaly nejvice rozvijet v rozmezi tficeti let do pocatku prvni
svétove valky, kdy se skromné, malé hostince zacaly postupné nahrazovat velkymi hotely
s dobrou technickou vybavenosti a proskolenym personalem. Nejvice jich vznikalo

v lazenskych méstech, jako Karlovy Vary a také v blizkosti Zelezni¢nich nadrazi. Kromé
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hoteli se zacaly také objevovat penziony. Stale ale chybéla klasifikace ubytovacich

zafizeni, ta pfiSla az s obsazenim Némeckem. (1)
4.5 Objevovani turistickych lokalit

Ptimoftské oblasti, které jsou dnes povazovany za stézejni lokality k rozvoji cestovniho
ruchu, byly diive povazovany za nehostinné, dokonce nevhodné k usazeni. Prvnimi, kdo
objevili krasy tohoto prostfedi, byli Anglicané v 18. stoleti, ktefi zde zacali zakladat
ptimotska lazenska letoviska. Masove se tato mista pak zacala navstévovat v 60. letech
20. stoleti. Pfimotské oblasti jsou tedy turisticky vyuzivany oproti tém vnitrozemskym

teprve zhruba 250 let, stejné jako oblasti alpské. (1)

Stejné jako ptimotské oblasti byly i ty alpské povazovany za nehostinnou krajinu. Az
v dobé& osvicenstvi lidé dostavaji chut’ tuto krajinu, ktera se stdva jemnou a kouzelnou,
poznat. Velice vyznamnym okamzikem v rozvoji tohoto uzemi bylo zji$téni mistnich
obyvatel, ze ptichod turistli a s tim spojena prace pro né, mize byt vynosnéjsi nez samotné
hospodateni na pid¢, kterd byla zatim vyuzivana jen k tomuto ucelu. Rozvoji turismu
Vv téchto oblastech po 1. svétové véalce pomohla vystavba Zeleznic. Do alpskych udoli
pfichazeji prvni ozubnicové Zeleznice. Pomalu zacinaji vznikat alpské spolky, které
budovaly dalsi cesty. Cilem téchto spolkii byla masova horska turistika, ale vzhledem
k vysokym nakladiim si tyto destinace mohli dovolit jen ob¢ané s vyssimi piijmy. Do
zacatku 1. svétové valky bylo v alpskych oblastech postaveno pies dvé sté chat

a budovaly se prvni lyzatské vileky. (1)
4.6 Prvni cestovni kancelare

,, Cestovatel, ktery byl chapan jako zvlastni typ clovéka, je nahrazen turistou, pro kterého
je cestovani béznou soucasti Zivota. Prispela k tomu predevsim rychld, pohodina
a relativné lacind zZeleznicni doprava. Cestovatel svou cestu predem planoval, na cestach
vyhledaval setkani s lidmi, prozival rizna dobrodruzstvi, prekonaval nesndaze a po
Skonceni cesty obvykle napsal cestopis. Jeho opakem je turista, ktery je pasivni a chce

mit vse zajisteno. Cestovani prestava byt aktivitou a stava se komoditou. ““ (Chorvat, 2007)

Prvni zajezd byl zorganizovan v Anglii Thomasem Cookem v roce 1841. Jednalo se
o firemni vylet vlakem s poho$ténim (¢aj a kolac) v cené. Jeho vylety byly spolecnosti

velmi dobfte pfijaty a Cook vytvofil celou sit’ cestovnich kancelafi a tim polozil zédklady
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cestovniho ruchu. Pomohl tim zpropagovat zemé jako Svycarsko nebo Egypt.
Ptredchiidkynémi cestovnich kancelati byly agentury, které zprostiedkovavaly cesty pro
lidi, sméfujici do Ameriky, ale s imyslem tam ztstat. Jednou z dalSich ¢innosti byla
organizace zajezdu na svétovou vystavu v Paiizi vroce 1900. Cinnost cestovnich
kanceldii byla koncesovanou lukrativni cCinnosti, ktera ale nesméla podporovat
vystéhovalectvi. Prvnimi priivodci na nasem tzemi bylo piesné sedm osob, kterym bylo
v roce 1881 ud€leno opravnéni pro provadeéni cizincti, coz byla koncesovana zivnost. Uz
tehdy existovali zvlastni pravodci, tzv. horsti videi, kteti museli spliovat stanovené

podminky. U nas licence vydaval Klub ¢eskoslovenskych turisti. (1)
4.6.1 Cedok

Pocatky nasi prvni cestovni kanceldfe datujeme do roku 1919, kdy Zemsky cizinecky
svaz a Ceskoslovenské statni drahy zakladaji Informacni kancelaf, pfedchiidce Cedoku.
vypadaly zcela jinak nez ty dne$ni. VSe trvalo déle, typicky zajezd byl organizovan na
dvacet dnil. Rozsah kvality ubytovani nebyl oproti dnesku nijak vyrazny, zatimco na
kvalitu cestovani se kladl diiraz, a proto byla doprava nabizena az ve ¢tyfech cenovych

kategoriich. Cena zajezdt byla viceméné podobna bez velkych rozdilt. (1)
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Obrdzek 6 - Kanceldi Cedoku (www.cedok.cz, 2019)

4.7 Cestovani za 1. republiky

Zlata éra cestovani zaCala hned po 1. svétové valce a v obdobi silné koruny, ale zbrzdila
ji pak ekonomicka krize a dalsi valka. V cestovnim ruchu byly tendence k budovani
hoteld ,,svétové™ urovné, napiiklad prazsky Alcron nebo brnénsky Hotel Passage.
Nejbohat$i vrstvy podnikateli pak jezdily do zahrani¢i na dovolenou k mofi, do
svétovych ldzni a do Alp. Nejnavstévovangjsi piimoiskou destinaci bylo jednoznacné
Chorvatsko (tehdy Jugoslavie). V katalogu Ceskoslovenské cestovni kancelaie byste
zajezd do Chorvatska nasli za cenu v pfepoctu na dneSni penize asi 7 tisic korun. Tenkrat
se nikdo netrmécel tak daleko na tyden, ale spiSe na tii tydny. Takovou dovolenou u moie
si mohl statni Ufednik dovolit kazdy rok. 90 % tamnich néavsStévnikd bylo

z Ceskoslovenska. (1)
4.7.1 Letni byty

Kdo nemohl k Jadranu, uZzival si letniho ¢asu straveného na ¢eském venkové. Jelikoz jiz

tehdy byla mésta plna koufe a smogu, lidé radi jezdili na venkov, na ¢erstvy vzduch, do
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ptirody. Z Prahy se unikalo podél feky Berounky a popularni byl Posazavsky pacifik,
nebo Senohraby, kde byly luxusni hotely, ale i ekonomicky piivétivé vikendové chaticky.
Velké oblibé se pak této dob¢ dostalo letnim bytim, kdy se cela domacnost v podstaté
pfesunula do jiného prostfedi. Traveni volna na téchto letnich bytech tak ptedstavovalo
tradi¢ni rodinny zplisob traveni dovolené. Sezona trvala od konce kvétna do konce zafi,
a tak otcové, ktefi museli chodit do prace, dojizdéli za rodinou na letni byt jen o ned¢lich.
Za letni byt byla povazovana svétnicka ve vesnickém staveni, nebo pobyt ve vile, uréené
Kk letnim pobytim, vikendové domky, ale také delsi pobyt v hotelu nebo hostinci byl

vétSinou povazovan za letni byt. (4)

Letni hosté, nebo-li ,luftaci, pochazeli predevSim z vysSich a stfednich vrstev,
s dostatkem finan¢nich prostiedki a volného Casu. Jednalo se pfedev§im o ufedniky,

1ékate, pravniky, architekty, uéitele nebo Zivnostniky. (4)

Mezi radovankami na letnich bytech jednozna¢né vévodilo koupani, a to v fece, rybniku
nebo v fiénich laznich. Proto se pfitomnost vodni plochy stala kritériem pro zvoleni
vhodného letoviska. Také sport hrél velkou roli v trdveni volného €asu na letnich bytech.

Vedle vodnich sporti se lidé vé€novali tenisu, volejbalu, kuzelkam nebo jezdectvi. (4)

Obrazek T - Prazdninova idyla za Prvni republiky (www.idnes.cz, 2019)

4.7.2 Vyjezdy do zahranici

V této dobe byly také v modé vyjezdy do zahrani¢i. Nejvice navstévovanou byla tehdejsi

Jugoslavie, kde uz v t¢ dob¢ byla tfada Ceskych hotelii, penzionii nebo vil. Déle byly
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V kurzu Itdlie nebo Francie, kam se vydéavaly vys§i vrstvy spolec¢nosti. Diky

Ceskoslovenské deflaci si Cechoslovaci uzivali velmi piijatelné ceny v zahranic¢i. (1)

V roce 1918 vznikl Klub ¢eskoslovenskych turisti. K jeho aktivitdm pattilo napiiklad
znaceni tras, stavba rozhledem, organizovani vychazek ale 1 budovani sité turistickych
tras. Hodné lidi tenkrat zadalo holdovat trampingu. Clenové svétové unikatniho
trampského hnuti se zacali oblékat do typického obleceni, hrat na kytary u taboraki a spat
pod Sirdkem. V roce 1931 byl sice vydan zakaz spolecného tabotfeni osob rtzného
pohlavi, krom¢ rodinného, ale po par letech byl zruSen. V dob& mezi valkami se pak

zacaly objevovat aktivity jako lyZovani, sjizdéni fek nebo horolezectvi. (1)
4.8 Cestovani v dobé protektoratu

AC se miize zdat, ze v dob¢ valky cestovni ruch vlastné nebyl, pravdou je, Ze nezanikl
a dokonce se naopak v né€kterych formach rozvijel. V dobé protektoratu jednoznacné
ptevazoval domaci cestovni ruch. Destinace cestovniho ruchu se neménily a velmi se

prosazoval organizovany cestovni ruch. (5)

Vyjezdovy cestovni ruch byl okupaci vyrazné omezen, ale prakticky zastaven byl az
vypuknutim valky. Ta vyrazné¢ ovlivnila také ptijezdovy cestovni ruch. Jiz
Vv mezivale¢ném obdobi se u nas sousttedili hlavné némecti a rakousti turisté a udalostmi
vroce 1938 byl tento stav jest€ podpoien. Z bombardovaného Némecka k ndm totiz
prijizdéli ,turisté”, kteti zde hledali klid. Jednalo se naptiklad o némecké déti
z pramyslovych center, ranéné némecké vojaky nebo rodinné pfislusniky fiSskych
Némct, ktefi zde pasobili. Pro tyto ucely byly zabirany rekreaéni stfediska nebo chaty,

ale také lazenské domy nebo hotely. (5)

Soucasné s okupaci Ceskych zemi se také uzaviely hranice protektoratu a jeho hranice
bylo mozné prekrocit pouze s ptislusSnymi doklady a propustkou. Ackoliv byly zahrani¢ni
cesty v mezivalecném obdobi pravné dostupné, jako prostfedek k jejich omezeni se
vyuzivalo nepfidéleni devizovych prostiedki. Volny vyvoz fisskych platebnich
prostiedktl byl ze zaCatku okupace zakazan, volna ¢astka byla 10 fisskych marek na

osobu. (5)

V pohranici byly tendence k eliminaci podnikl ubytovacich a stravovacich sluzeb, které
provozovali ¢eSti nebo zidovsti podnikatelé. Samoziejmosti byly v té dobé oddélené

provozy pro arijské a nedrijské hosty. Kroky, vedouci ke kategorizaci ubytovacich
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zatizeni byly zahdjeny pravé v obdobi druhé republiky (fijen 1938 - bfezen 1939), kdy se
zacalo realizovat rozdéleni hotelovych podniku do tii zakladnich skupin. (A, B, C) (5)

4.8.1 Doprava

Zacatek druhé svétové valky ani okupace vyuziti zelezni¢ni sité v cestovnim ruchu nijak
zvlast’ neovlivnil. Naopak pocet spoji s Némeckem (¥isi) byl vyssi. Naptiklad od
cervence 1939 byly zavedeny dva nové rychliky mezi Prahou a Berlinem. Nem¢lo to vliv
ani na turistické slevy, které se prosadily jiz v mezivalecném obdobi. Stacilo se nadale

jen prokazat ¢lenskou legitimaci turistického spolku. (5)

Na silniéni dopravu mélo toto obdobi zasadni vyznam, protoze doslo k ptechodu
Z levostranného na pravostranny provoz. Cestovni ruch predstavoval az do vypuknuti
druhé svétové valky vyznamny faktor pii planech vystavby fisské silni¢ni sité. Jiz ve fazi
projektovani byly pozadavky na zpfistupnéni okolnich pamétihodnosti a ziizovaly

se odbocky i parkovisté u dulezitych turistickych atrakci. (5)

Jelikoz bylo v dob¢ protektoratu zavedeno fisské letecké pravo, mohla v té¢ dob¢ leteckou
dopravu provozovat pouze Deutsche Lufthansa. Civilni provoz byl dokonce nad

némeckym vysostnym tizemim na kratkou dobu zastaven tplné. (5)

Vyznamnym dopravnim prostfedkem v té dobé bylo také jizdni kolo. Pro ob¢any, kterym

nebylo pridéleno palivo, to byl jediny dostupny individualni dopravni prostiedek. (5)
4.8.2 Cestovni kancelare

Cestovni kanceldfe byly politickymi zménami vyrazné zasazeny zvlast€é na uzemi
protektoratu. Jejich ¢innost velmi znepiijemnovalo naptiklad opatieni, které natfizovalo,
aby si kazdy propustku nebo vizum k vycestovani opatfoval sam osobné. To znamenalo
omezeni jejich aktivit na pfevazné vnitrostatni urovni. Cedok musel uzaviit své pobocky

V obsazeném pohranici, ale udrZel si postaveni oficialni protektoratni cestovni kancelare.

()

Ani béhem valky tedy cestovni ruch nezanikl. A to pies vSechna legislativni, dopravni
nebo ¢asova omezeni. Toto odvétvi jednoduse spojuje piilis mnoho sluzeb a oblasti, které

S nim piimo souvisi. (5)
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4.9 Cestovaniv letech 1945 — 1989

49.1 Povaleéné Ceskoslovensko

Evropou putovaly miliony lidi — vracejici se z koncentrac¢nich tdborti, uprchli vale¢ni
zajatci, nebo nucené presidlované narodnostni skupiny, a to bez jakychkoliv dokladii.
Pasy se nevydavaly, jelikoz podle tehdejSich pasovych zakont bylo mozné vydani pasu
odmitnout v dob& vyjimeéného stavu, coz platilo i u nas v Ceskoslovensku, kde az do

konce roku 1945 trvala branna povinnost. (2)

Ceskoslovenské hranice byly po valce zavieny a pasy byly vydavany pouze po prokazani
nutnosti cesty. Tento pfistup pak platil dlouhd 1éta, v podstaté az do sametové revoluce
vroce 1989. Zakonem o ochrané statnich hranic byly stanoveny vysoké tresty za
nedovoleny ptfechod nebo emigraci a absence pravniho ndroku na vydani cestovniho pasu.
V obdobi normalizace pak nemoZnost vycestovani na Zapad platila stejné. Obcan tam
nemohl vyjet ani za praci a ani za studiem. Obcas si sice jiz mohl o pas zazadat, ale
cestovat s nim mohl pouze do socialistickych zemi. Na Zapad se mohlo cestovat pouze
s devizovym piislibem Statni banky ¢eskoslovenské a zaplacenym zdjezdem u cestovni
kancelate. Ptijezdovy a vyjezdovy cestovni ruch byl organizovan vyhradné pod vedenim

Cedoku. (2)

V osmdesatych letech se pak situace trochu uvolnila, nedovolenym opusténim republiky
se jiz obCan nedopoustél trestného ¢inu, ale pouze piestupku. Podstatné byl rozSiten
1 okruh ptibuznych, za kterymi bylo mozno vycestovat na Zapad a na ¢eskych ulicich se
dalo koupit n¢kolik cizich mén od ,,vekslaka, ktefi je ziskali od cizinct. Vyjezdni

dolozky byly pak zruseny 4. prosince 1989 a lidé mohli od té doby svobodné cestovat.
)

4.9.2 Chatareni a chalupareni

Malé dievéné chatky, vétsi chalupy, sruby, ale také velké vily, to vSe jsou typické formy
¢eského druhého bydleni. Tento zplisob rekreace u nas zapustil silné koteny prostupujici

jiz n€kolikatou generaci, skrze vhodna i mén¢ vhodna obdobi. (3)

., Chatareni a chaluparent jsou formou venkovského turismu, ktery lze charakterizovat

Jjako cestovni ruch mimo verejné formy. “ (Miicke, Kratka, 2018)
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Tyto objekty plni svym majiteltim rekreacni funkci, ktera je spjata s jejich soukromym
vlastnictvim. Jde tedy o pravidelné opakovany pobyt v daném objektu. Tento typ
vlastnictvi je u nas jednim z nejcetnéjSich v Evropé. Chatu nebo chalupu u nas vlastni
kolem dvandcti procent domdacnosti. Jako prvni u nds tuto tradici ve dvacatych a tficatych
letech 20. stoleti zavedli bohati prazsti méstané, ktefi si pofizovali letni byty a potom také
délnickd vrstva, ktera ve stejné dobé zacala trampovat. Postupné se ale chatafeni od
trampovani oddé¢lilo. Chatati jiz byli pohodInéjsi nebo to byli byvali trampové, kteii

dosahli urcitého véku a zalozili rodiny. (3)
4.9.3 Rozmach cestovniho ruchu ve svété

Rozmach primyslu cestovniho ruchu, ktery vznikal v Zapadni Evropé a Spojenych
statech americkych, umoznil ptfedevS§im pfiznivé podminky jako populacni rist, rast
placené dovolené a také zvySujici se koncentraci lidi ve velkych méstech. A tak
Vv padesatych letech vznikl primysl cestovniho ruchu, ktery jiz poskytoval rekreacni
sluZzby v masovém rozsahu. V Evropé€ se severni staty a staty stfedni Evropy staly staty
vysilajicimi turisty a jizni zemé& se staly destinacemi cestovniho ruchu. V tehdy jiz
vyspeélych ekonomikach se jiz zajezd podobal dne$nimu produktu - dvoutydenni zajezd
letadlem s ubytovanim v kvalitnich hotelech s plnou nebo polopenzi a s koupanim na

ptilehlych plazich plnych turisti. (2)
4.10 Po roce 1989

Dnem 17. listopadu 1989, ktery se stal vyznamnym datem Vv ¢eskych dé&jinach, kdy
v Ceskoslovensku skonéila vlada komunismu a do$lo k otevieni hranic, zapocala zcela
nova éra, kterd znamenala rozvoj soukromého podnikdni a vyznamny rozvoj také
zaznamenalo odvétvi cestovniho ruchu. Touha lidi cestovat byla obrovska, a tak ptirozené
zaCaly vznikat cestovni kancelare, které byly v t¢ dobé volnou Zivnosti. Proto stacilo
spliiovat podminky pro ziskani zivnosti volné. NerozliSovaly se cestovni kanceldfe a

cestovni agentury, neexistovalo pojisténi cestovni kancelate proti ipadku atd. (1)

Téesné po revoluci tedy prevazovaly zdjezdy autokary, které zdaleka nemély vybaveni, na
které jsme zvykli dnes. Zajezdy letadly se zacaly ve vétsi mife uskutecnovat az kolem
roku 1997, kdy cestovni kancelafe pripravovaly jiz pravidelné zajezdy charterovymi lety.
K tomu dopomohlo vyrazné zvySeni plat a také sménitelnost mény. Koncem 90. let jiz

méli Cesi bezvizovy styk s vétsinou vyspélych statil svéta, az na Spojené staty americké.
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Tento masivni nartst podnikatelskych aktivit v cestovnim ruchu, jako v kazdém jiném
odvétvi, ale také vedl ke krachu ne€kterych kancelaii, které bud’ vybraly od klient zalohy
na zajezdy, které se ani neuskuteénily, nebo dokonce nechaly své klienty odletét do
zahranici a ti se pak nemohli vratit zpét domd. Toto vedlo ke zptisnéni podminek pro
zalozeni cestovni kanceldfe a pfevedeni Zivnosti volné na zivnost koncesovanou.
Povinnosti se také pro cestovni kancelafe stalo uzavieni pojisténi proti upadku. Pro
zalozeni cestovni kancelafe je tedy dnes uz nutné ziskat zivnostenské opravnéni s
pfedmétem podnikdni - provozovani cestovni kancelafre. K tomu je tfeba spliiovat
zakonem pozadovanou odbornou zpusobilost dle piilohy ¢. 3 k zadkonu ¢. 455/1991 Sb.,
zivnostensky zdkon, ve znéni pozdéjsich predpisii, pro tuto koncesovanou Zivnost a
pozadat zivnostensky Ufad o vydani koncese. Pokud subjekt nespliiuje zakonem
pozadovanou odbornou zptisobilost, je mozné ustanovit odpovédného zastupce, ktery tuto

odbornou zpusobilost mit bude. (1)

Zasadni udalosti bylo vypraveni prvniho ptfimého charterového letu do exotického rje,
Thajska v roce 2000. Dalsim zlomem bylo zruseni vizové povinnosti pro ¢eské obCany
v roce 2008 Spojenymi staty americkymi. V témze roce Cesi stravili pfes poloviny svych
dovolenych v zahrani¢i a utratili véetné nakladi v misté dovolené vice nez patndct tisic

korun ¢eskych za osobu. (1)

Ceny z4jezdi byly v devadesatych letech témér stejné jako dnes, ale vySe primérného
platu je nékolikanasobné vyssi. Zatimco diive bylo 1étani povazovano za néco velmi
luxusniho, dnes je to béznou zaleZitosti pro vétsinu Cechil. Chorvatsko, Slovensko a Italie
jsou sice stale na zebficku navstévnosti eskymi turisty na $pici, ale v poslednich letech
jsou stéle oblibenéjsi destinace jako Egypt, Tunis a Turecko. Cestovani letadlem je pifeci
jen pohodIngjsi. Letenku v roce 2018 vyuzilo jiz na dva miliony Cechtl. BéZné se dnes jiz
setkavame s nabidkami cestovnich kancelati typu last minute do Egypta, do 4**** hotelu

s cenou kolem 10.000 korun ¢eskych za osobu za tydenni pobyt. (1)
4.11 Soucasnost

Cestovni ruch velmi ovliviluje rozvoj nékterych lokalit a mlze se stait dokonce
rozhodujicim ekonomickym faktorem, ovliviiujicim Zivoty mistnich lidi zdsadni mérou.
Turismus, jak muzeme cestovni ruch také pojmenovat, pfinasi pokrok v mnoha

odvétvich, které snim piimo souviseji a zapojuje se do n&j stale vice destinaci
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I Z rozvojovych zemi. Jsou ale také destinace, které se z turismu zac¢inaji pomalu imysIné
vyclenovat vV ramci zachovani prirodniho unikatu. Toto stanovisko je prevenci pred
devastaci turismem, ktery se méni v tzv. overturismus. To je situace, kdy mistnim
obyvatelim a Gfadiim jiz navstévnici vadi takovym zpisobem, ze uvazuji o tom, jak jejich
podet omezit. Z mést jsou to napiiklad Benatky, u nas je to piedeviim Cesky Krumlov.
Z ptirodnich svétovych unikati jsou to tteba Galapagy, kde se jiz pocet turistii omezil na
piesné stanoveny pocet osob, které¢ se mohou na misto podivat v ramci ¢asového obdobi.
Do budoucna se destinace planuje uzaviit upln€. Nékolik takovych uzavienych destinaci

iiz existuje. (1)

Dnesni cestovani je zcela jiné, nez bylo kdysi a také jiné, nez bylo pred 20 lety. Trendem
se opét stava byti spiSe cestovatelem nez turistou, i kdyz masovy turismus zcela jisté stale
pretrvava. Stale vice se v posledni dob¢ setkavam s lidmi, Kteti cestuji tzv. na vlastni pést
a nevyuzivaji sluzeb cestovnich kancelafi. Diky ¢im dal lepsi jazykové vybavenosti
Cechti se pro nas stalo pomémé jednoduchou zéleZitosti si rezervovat letenky i ubytovani
pfes internet zcela samostatné. Na internetu je dnes jiz spousta rezervacnich webt a
cestovatelskych blogii, kde se da ziskat spousta informaci od cestovateld, kteti se radi déli
o své cestovatelské zazitky a rady. Proto také ptibyva lidi se zajmem o neorganizovanou
dovolenou, kdy si chtéji svij ¢as na dovolené v zahrani¢i naplanovat sami. Tomuto
zpusobu cestovani také velmi nahral rozvoj nizkonékladovych leteckych spolecnosti,
které svou ¢innost zahajily kolem roku 2005. S cenami letti kolem 3000 korun ¢eskych

témito aerolinkami se 1étani stalo dostupnym téméf v§em klientim. (1)
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4.12 Pardubice
4.12.1 Vystava télesné vychovy a sportu 1931 v Pardubicich

V roce 1931 se v Pardubicich konala vystava T¢lesné vychovy a sportu. Jednalo se
o velkolepou akci a propagaci mésta Pardubic, které mélo tehdy pouze 29 tisic obyvatel.
Pro mésto byla takovd akce velkym soustem, ale zvySeny cestovni ruch piispél
K propagaci regionu. Vystava byla umisténa v okoli pardubického zamku (dne$ni
TyrSovy sady). Ptipravy zacaly o 7 let dfive a Z ne moc p&kného koutu Pardubic se béhem
té doby stalo krasné misto s parkem a jezirkem. V ramci stavby vystavisté vzniklo
1 n€kolik budov, které byly 1 po vystavé dale vyuzivany obyvateli mésta, napiiklad hotel
Grand stoji v Pardubicich dodnes. [2]
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Obrdazek 8 - Pohled na vystaviste (Statni okresni archiv Pardubice, 2019)

Vystava byla slavnostné zahdjena dne 31. kvétna 1931 prezidentem T. G. Masarykem,
ktery jako prvni prosSel turniketem pro navstévniky. [2]
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Obrazek 9 - Prezident T. G. Masaryk jako prvni navstévnik vystavy (Statni okresni
archiv Pardubice, 2019)

Na ploSe 29 hektarii se nachazely pavilony, restaurace, kavarny nebo zadbavni koutek pro
déti s atrakcemi. Vecer u jezirka za zare reflektorti koncertovala vojenska posadkova
kapela. Béhem ¢tyf mésict si vystavu prohlédlo témért jeden milion navstévnikl ze vSech
koutt republiky i ze zahrani¢i a dalSiho ¢tvrt milionu lidi se G¢astnilo doprovodnych akci.
Na stadionu, vystavéném k této prileZitosti, se uskutecnily atletické soutéZe pro mladez,

mezistatni fotbalova utkani, cyklistické zavody nebo tieba vystoupeni sokold. [2]

Obrazek 10 - Navstévnost vystavy byla velkolepa (Statni okresni archiv Pardubice,
2019)
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Z nejvyznamnéjsich paviloni pro cestovni ruch byl bezesporu pavilon aviatiky, kde byly
umistény nejmodernéjsi stroje civilniho 1 vojenského letectvi, ale 1 KaSpartiv Bleriot,
vystaveny na Cestném misté v hlavni hale. Pfed samotnym pavilonem byla vystavena

i socha prikopnika letectvi. [2]

Obrazek 12 - Kluzdk Zapadoceského aeroklubu v Plzni (Statni okresni archiv
Pardubice, 2019)
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Dal8im zajimavym pavilonem byl pavilon turisticky, kde pfevaznou ¢ast haly zaplnovaly
expozice Klubu ceskoslovenskych turistii. Ve vstupni hale byly umistény modely
turistickych chat a hrada, které byly majetkem spolku. Rozsah jeho ¢innosti byl hezky
demonstrovan na velké mapé republiky, kde blikajici Zarovky upozoriiovaly na mista, kde
se nachazely chaty, hrady, nocleharny a 29 tisic km znacenych tras. Pavilon autosportu
pak zobrazoval historii motorismu, ktery kromé sportovnich souvislosti byl prezentovan
také z télovychovného hlediska jako prostiedek usnadnujici a zpiijemilujici turistiku

a vylety do pfirody. [2]

Zajisténé bylo samoziejmé 1 kvalitni stravovani, aby se hosté mohli obdcerstvit
a odpocinout si. Nejvétsi restauracni pavilony zde mély pardubicky a plzensky pivovar.

[2]

Exposice  samaritehe )
eddiln Svezw D7 /

Obrazek 13 - Expozice v pavilonu telovychovy a sportu (Statni okresni archiv
Pardubice, 2019)

Vypsana byla dokonce soutéz o vystavni pochod. Komise vybirala z celkem 21 navrha.
Nejlépe ohodnocena byla skladba nachodského kapelnika Vejdy. V ramci vystavy se pak
konaly doprovodné akce jako Letecky den, Zlatd piilba a nakonec Velka pardubicka,

ktera zaroven 4. fijna 1931 vystavu ukoncila. [2]
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Obrazek 14 - Ukadzka vystavnich brozur (Statni okresni archiv Pardubice, 2019)

VYCHODOCESKY AEROKLUB V PARDUBICICH
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Obrdazek 15 - Pozvanka na doprovodnou akci (Statni okresni archiv Pardubice, 2019)
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Prager Preffe

Janrgang > Prag den 6. Septernber 1031 Diiderbeilage Nr. 36

VON DER AUSSTELLUNG FUR SPORKT UND SORPLRKL LTUR IN PARDUBRIC] |
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Obrazek 16 - Tisk informuje o vystave (Statni okresni archiv Pardubice, 2019)
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Hotelové podniky v Pardubicich:
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Obrdzek 17 - Reklama na ubytovani béhem vystavy (Stdatni okresni archiv Pardubice,
2019)
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: Vystavni ubytovaci kancelai v Pardubicich. :
: : 5
b onrn o Sakld . ol
Cis. 3254 ¢ Cis.ottl) i Gso il
Bt byt paas § Soukdazhka na nocleh
(pt.) : :
3 E od do 1931 do 8. h. ranni, L. |. na noci, 2
: : Zaplaceno
3 pro osoby. Pidéleny byt: Pardubice :
lazek 4 :
: ulice, é&is, posch. : Ke
é u pana (pi) g
g Noclezné stanovené smlouvou v cené l:. :: K¢ za lazko 3
‘a K& za pohovku pro kazdou noc plati se ptimo a 2
. ptedem majiteli bytu. V cené je zahrnuto nocleiné s iklidem, ;
éno ubytovaného: | gvétlem, ru¢nikem a vodou na umyvini. : pokladnik.
¢ Jméno ubylovaného: é
V Pardubicich, dne 1931. :
‘ : likviddtor,
likyiditor. 7 podpis dredaika. Obrafte! :
. [ Poukisku ratte uschovati po dobu pobytu. Po jejim vydini ractesi | ©
%"g"‘“':‘l:‘;“ i | “ihned probléduout phikizany byt a prokézatise fi majiteli bytw. | I TiSkoPis &7‘

Obrazek 18 - Poukaz na ubytovani (Statni okresni archiv Pardubice, 2019)
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Obrdazek 19 — Legitimace (Statni okresni archiv Pardubice, 2019)
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4.12.2 Prvni statni autobusova linka

Meésto Pardubice bylo mistem zahdajeni pravidelnych autobusovych linek provozovanych
statem. Na pokyn Ministerstva obchodu v Rakousku — Uhersku, ziidilo Reditelstvi post
a telegrafii v Praze pravidelnou autobusovou dopravu na dvou linkach — Pardubice —
Holice a Pardubice — Bohdane¢. Tyto linky byly zahajeny slavnostnim jizdami dne
13. kvétna 1908. [4]

V obdobi mezi své€tovymi valkami byla dals$i pravidelna automobilova osobni doprava
zahajena na lince Pardubice — Chrudim. Provoz na této lince byl zahajen 20. prosince
1927. [4]

19

Autobins Praga NO ma pront autobusove lince Chewdim-Pardubice 2abiend dwe 20 prosince 1927 Na smimku $di’ Josef Bliha

Obrazek 20 - Prvni jizda pravidelné autobusové linky (Statni okresni archiv Pardubice,
2019)
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4.13 Rozhovor — Zena, 59 let, SS vzdélani
Kam jste cestovali na dovolenou pted rokem 1989?

V téch 80. letech jsme cestovali jen po Cechdch. K mori jsme se tenkrat nedostali hlavné
diky disidentskym aktivitam mého bratra. Nase dovolena byla viceméné kazdy rok stejna.
Asi dvakrat jsme se pokouseli zadat o vyjezdni dolozku do Bulharska, ale vidy neuspésneé.
Jako deéti jsme na dovolené moc nejezdili. Rodice méli statek a moc prdce, tenkrat se moc
nikam nejezdilo, maximalné tak do lazni. To si pamatuju, Ze jsme byli asi dvakrat s rodici.

Mama to méla od prace jako bonus, byla vrchni sestrou Vv nemocnici.
Jaka byla Vase prvni navstivena zahrani¢ni destinace?

Moje prvni cesta do zahranici se odehrala v roce 1989, kdy jsme s kamaradkou a dcerou
vyrazily do némeckého Offenbachu. Jeli jsme tehdy navstivit svého kamardda, Cecha,
ktery jiz v Nemecku zil dlouha léta a za dob komunismu jsme se diky tehdejsi politice
nemohli moc vidat. Vyrazily jsme tehdy v noci, mély jsme tenkrdt Skodu favorit. Bylo to
pro nas velke dobrodruzstvi. Hlavné pro dceru byla navstéva tamniho lunaparku

obrovskym a bezkonkurencnim zaZitkem.
Jak jste se na cestu do zahrani¢i ptipravovali a co jste si s sebou vezli?

Tenkrat do toho Némecka jsme se témer nepripravovali, protoze jsme meli ubytovani
zajisténé u kamardda, takzZe jsme si vzali jen obleceni, penize a jeli jsme. Spoustu véci
Jjsme si tam tenkrat nakoupili, protoze jsme vlastné poprvé méli mozZnost nakoupit si
zahranicni zbozi, uz to byl pro nas velky zazitek. Velmi zvlastni pro nas byl pocit, Ze
miizeme volné prejet pres hranice, na t0 asi nikdy nezapomenu. Ono, kdo tu dobu nezazil,

neumi si to ani predstavit.
Kolikrat ro¢né jste v t€ dobé& byli na dovolené?

Jezdili jsme jednou v lété a jednou v zimé. Vétsinou jsme se podrizovali svym détem a
jejich pranim. V lété jsme s détmi jezdili pod stan, nebo pod Sirdk a to do vyhlasenych
trampskych osad, kde jsme vecery travili u ohné a s kytarami. Byla tam krasnd priroda,

détem se to moc libilo.
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Na jaka mista jste jezdili?

Hodneé se nam libilo v Adrspassko — Teplickych skalach. Pak jsme také jezdili do okoli
Svojsic. Jezdili jsme hodné do kempui, vetsinou nékam, kde bylo koupadni. Hlavni bylo byt
V prirode, blizko lesa, to nam vyhovovalo. NV zimé jsme pak jezdili prevazne do Orlickych

hor, bylo to blizko a pro nas dostacujici.
Vyuzivali jste néjaka ubytovaci zafizeni?

Ubytovani jsme vyuzivali jen v zimé. Jeli jsme celd parta lidi s détmi a vidycky jsme si
zamluvili celou chatu jen pro sebe. Bylo to bez jidla, takze jsme si kazdy den varili. Radi
Jjsme jezdili na tyhle kolektivni dovolené, byla to vidycky velka zabava pro nds i pro déti.
Parkrat jsme jeli i do horského hotelu nékam ke sjezdovce, kdyz jsme chtéli lyzovat a

chteéli jsme i ucit lyZovat deti.
V ¢em bylo cestovani tehdy jiné nez dnes?

No, kdyz to beru v ramci Cech, tak moc jiné, nez dnes to nebylo. Pokud chcete dnes vyrazit
do prirody, nic moc vic nez tenkrat viastné nepotiebujete. To spani v prirodé mélo své
kouzlo. Lidi byli tenkrat trochu jini nez dnes. Mnohem vice se jezdilo ve vétsich skupindch,
dnes vsichni jezdi do Egypta s rodinou. Tenkrat tyhle moznosti nebyli, tak jsme museli byt

spokojeni s tim, co jsme méli. Nic jiného nam nezbyvalo.
Jaka je VaSe nejhez¢i vzpominka z cest v té dob¢?

Nase dovolené v té dobé byly vsechny fajn, pokud ma clovék tu spravnou partu lidi, nema

se dovolend jak pokazit.
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4.14 Rozhovor — muz, 65 let, SS vzdélani

Kam jste cestovali na dovolenou pfed rokem 1989?

po nasich rodicich a byli jsme zvykli tam jezdit jako deti a pak jsem tam jezdil samoziejmée
| se svymi détmi. Je to krdsné misto, chatu mdame dodnes. Moc se tam toho od té doby

nezmeénilo.
Jaka byla VaSe prvni navstivena zahrani¢ni destinace?

Moje prvni dovolend v ciziné byla v Italii v Caorle. Jeli jsme tam hned po revoluci,
myslim v roce 1991. Ubytovani jsme méli tenkrat v kempu, K mori jsme museli jezdit
autem, bylo to dost nepohodiné. Co mé nejvic fascinovalo byla urcité zmrzlina a more.
Dnes kdyz to mam s ¢im srovnat, tak si uvédomuju, zZe vitbec nebylo cisté, ale to nam

tenkrat ani nepiislo. Byli jsme rddi, Ze jsme nékde pryc¢ z Cech.
Jak jste se na cestu do zahranici piipravovali a co jste si s sebou vezli?

No, byla to hroznd cesta, auto jsme méli narvané kompletné celé taskama s oblecenim
a jidlem. Sami jsme si tam varili. Po cesté se nam auto rozbilo a jesté nds stavéla italska

policie, no dnes se tomu uz sméju, tenkrat mi do smichu moc nebylo.
Kolikrat roéné jste v té€ dobé byli na dovolené?

Na chaté jsme byli skoro celé léto, ja jen obcas odjel do prdace, manzelka s détmi byla na
chaté po celou dobu jejich prazdnin. Jinam jsme vyjizdéli spis vyjimecné na néjaky ten

vylet nebo sjizdeét vodu, ale na delsi dobu jsme nejezdili.
Na jaka mista jste jezdili?

Co si pamatuju, tak na vodu jsme jeli vzdycky na Vltavu, jeli jsme vidycky se znamymi,

takze plna dodavka lidi. Pak jsme taky v léte radi navstévovali hrady nebo zamky.
Vyuzivali jste n¢jaka ubytovaci zatizeni?
Kdyz uz jsme nekam jeli tak v drtivé vetsiné pod stan. Ubytovani jsme nepotiebovali.

V ¢em bylo cestovani tehdy jiné nez dnes?
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Dnes je asi cestovani pohodInéjsi, tak to vnimam ja. Taky stravovani je samoziejmé
mnohem lepsi nez tenkrat. Ja se rad najim, takZe vidycky rodinu beru nékam do

restaurace, rad si dovolenou uzivam se vsim vsudy.
Jaka je Vase nejhez¢i vzpominka z cest v t€ dobe?

Nejhezci vzpominky mam z chaty, kdyz byly deti jeste malé. Je to nds letni byt, druhy
domov. S deétmi jsme chodili do lesa na houby, sbirat maliny, zndme to tam jako svy boty.
Mame to tam moc radi. Par let zpét jsem tam poridil i vétsi bazén, ted uz si tam

S manzelkou uzivame v podstaté sami a deti tam jezdi, kdyz mi tam nejsme vétsinou.
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5 Zavér

Pti sbirani a tfidéni dokument k této praci jsem se dozvédéla spoustu informaci
o cestovnim ruchu obecné, ale také jsem zjistila zajimavé informace o svém rodném
mésté. Ve Statnim okresnim archivu v Pardubicich jsem naSla mnozstvi dokumenta, které
mapuji nejen historii hromadné dopravy v naSem mést¢, ale také jsem nasla informace
o nejvétsi vystavni akci v Ceskoslovensku, ktera se konala pravé v mém rodném mésté

a o které jsem do této chvile neméla tuseni.

Pti hledani dostupné literatury v knihovnach jsem zjistila, Ze pocet knih, které
dokumentuji historii tohoto oboru neni moc. Hledala jsem také v u¢ebnicich d&jepisu pro
zakladni $koly i pro stfedni $koly a bohuzel nenasla sebemensi zminku o cestovnim ruchu.

P&kné a obsahlé publikace jsou napftiklad o d&jinach dopravy.

Internetové zdroje jsem v praci piili§ nevyuzivala, protoze jsem méla dostatek tisténych
knih a stémi se mi pracovalo dobfe. Vyznamnym zazitkem pro mne byla navstéva
Statniho okresniho archivu v Pardubicich, kde jsem byla poprvé. Byl to velmi zvlastni
pocit mit v rukou dokumenty staré téméf 90 let, se kterymi se pracuje vyhradné

Vv rukavicich. Opravdu na mne dychla historie a moc jsem si tuto navstévu uzila.

O historii cestovniho ruchu by se toho dalo psat opravdu mnoho. Od geografickych
informaci, pfes ekonomicky vyvoj, rozvoj dopravy az po dobrodruzné objevovani
zapadlych konc¢in svéta. VSechna tato témata s cestovnim ruchem souviseji. Tyto
informace z historie jsou velmi zajimavé, a proto bylo psani této prace pro mne zajimavou

¢innosti, ktera mne bavila.

Cil, ktery jsem si stanovila jsem splnila. Nasla jsem dostatek zdrojt, které popisuji historii
cestovniho ruchu, pro vypracovani tohoto textu. Doufam, Ze ma prace bude pfinosem pro

kazdého, kdo by se chtél o historii tohoto oboru dozvédét vice, jako ja.
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