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Abstrakt

KADLECOVA, Aneta: Primyslové revoluce a jeji vliv na vznik moderniho cestovniho
ruchu. Bakalafska prace. Vysoka Skola polytechnickd Jihlava. Katedra cestovniho
ruchu. Vedouci prace: RNDr. PaedDr. Jaromir Rux, CSc. Stupeit odborné kvalifikace:
bakalaf. Jihlava 2020. 32 stran.

Bakalaiska prace se zamétuje na prumyslovou revoluci a jeji vliv na vznik moderniho
cestovniho ruchu. Jsou vybrany postupy, které v praxi ukazuji ¢tenafi, jak obdobi
pramyslové revoluce mélo vyznamny dopad na moderni cestovni ruch takovy, jaky
soucasn¢ zname. V bakalaiské praci jsou popsany historie téchto dvou odlisnych

odvétvi a nazorné je ukazano, jak se tato odvétvi vzajemné dopliuji.

Kli¢ova slova

primyslova revoluce; cestovni ruch; Thomas Cook; Zelezni¢ni doprava

Abstract

KADLECOVA, Aneta: The Industrial Revolution and its Influence on the Emergence
of Modern Tourism. Bachelor thesis. College of Polytechnics Jihlava. Department of
tourism. Supervisor: RNDr. PaedDr. Jaromir Rux, CSc. Level of professional

qualifications: Bachelor. Jihlava 2020. 32 pages.

Bachelor thesis focuses on the Industrial Revolution and its influence on the emergence
of modern tourism. Procedures are chosen which in practice show the reader how the
period of the Industrial Revolution had a significant impact on modern tourism such as
we know at the present. The bachelor thesis describes the history of these two distinct

sectors and illustrates how they complement each other.
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V této bakalarské praci nevyuzivam zadnych obrazki ¢i fotografii.
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V této bakalatské praci nejsou zobrazeny zadné tabulky ¢i grafy.
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Seznam pouzitych zkratek

CR cestovni ruch

UNWTO United Nations World Tourism Organization (Cesky pieklad: Svétova
organizace cestovniho ruchu)

WTO World Tourism Organization (Cesky preklad: Svétovd organizace

cestovniho ruchu)

apod. a podobné

tzn. to znamena

tzv. takzvang; takzvany
napf. naptiklad

tj. to je; to jest

atd. a tak dale
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Uvod

Jako téma své bakalarské prace jsem si zvolila Primyslova revoluce a jeji vliv na vznik
moderniho cestovniho ruchu. Ma prace obsahuje informace o dvou zcela odlisnych
tématech — o cestovnim ruchu a o priimyslové revoluci. Pti bliz§im priizkumu si vSak
muzeme povSimnout, ze tato témata jsou navzajem propletend, jedno dopliuje druhé. O
jejich historiich a dilezitych informaci, které vedou k naplnéni cile bakalatské prace, se
rozepisi v teoretické Casti.

Nejvice vychazim z odborné knizni literatury, kterou jsem si zaptjc¢ila v jihlavské
meéstské knihovn€. Mymi oblibenymi knihami se staly Toulky minulosti svéta (Zdenék
Volny) a Cestovni ruch pro stiedni Skoly a pro vetejnost (Daniela Drobnd, Eva
Moravkova). Tito autofi mé zaujali nejvice svym stylem psanim. Jejich informace, které
jsem pottebovala k sepsani této bakalarské prace, byly pro mne velmi piinosné a cenné.
Zaroven jsem ocenila odbornost psaného textu. Je to odborné, pritom neni obtizné
pochopit prvotni mySlenku schovanou za ¢ernymi pismenky na bilém papite.
Pochopitelné 1 zbyli autofi odbornych knih, ze kterych jsem se nechévala celé mésice
inspirovat, méli velmi zajimavé texty. Kazdy z autorti pfiSel s novym poznatkem.
Vétsina se spolu shodovala. Kazdy znich mi pomohl sestavit celou skladacku
dohromady, navzajem se dopliovali, pfitom kazdy psal jinou knihu.

V praktické ¢asti bylo pouze na mé najit tu spravnou cestu, abych ukézala ostatnim, jak
prumyslova revoluce ovlivnila vznik moderniho cestovniho ruchu. Jsou oficidlné znamy
pocatky cestovniho ruchu. VSichni lidé a studenti specializovani na obor cestovni ruch
neboli turismus se budou shodovat na prvnim organizovaném zijezdu uspotfddaném
panem Thomasem Cookem — zakladatelem prvni cestovni kancelafe na svété. Ale jak
K tomu vSemu doslo? Jaké byly prvotni pfedpoklady pro Thomase Cooka? A ¢im to
vSechno zacalo? To vSe se dozvite v praktické ¢asti, kde odpoviddm na zde poloZené
otazky.

Ke konci vedu diskuzi na vliv primyslové revoluce. Opét zde vychdzim z veSkerych
informacich, které jsem si byla schopna posbirat a dat dohromady. Najdete zde fakta a
vysvétleni. Poté nasleduje kapitola Navrh feseni a doporuceni pro praxi. V této kapitole

se zamé&fuji vice na cestovni ruch a jeho soucasnou situaci.
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Motivace

Muze se zde vyskytovat otazka, co m¢ motivovalo a vedlo k vybéru takového tématu.
Jiz dlouhodobé¢ projevuji zajem o historii jako takové. Od doby, kdy jsem se prvné
setkala s novym pojmem cestovni ruch, zatouzila jsem zjistit vice, co toto odvétvi nabizi
a dava. A s tim velmi souvisi i jeho historie. Podle m¢ je dilezité védet, jakymi zacatky
si cestovni ruch proSel. Zaroven je dulezité poznat, co vedlo k t€émto pocatkiim, ke

vzniku cestovniho ruchu.

Ocekavam, ze rozborem veskerych informacich, které jsem méla k dispozici, a ziskanim
jin¢ho uhlu pohledu, pfijdu na to, jakymi pocatky si cestovni ruch prosel. Touzim po

poznani, co vedlo k témto zacatkim.

Stejn¢ tak doufam, ze si Ctenafi odnesou z mé bakalaiské prace mnoho novych

poznatkil, které by mohli sd¢lit i dalSim lidem, které by toto téma zajimalo.

Cil prace

Za hlavni cil své bakalafské prace jsem si vybrala prozkouméani a popsani vlivu
prumyslové revoluce na jednotlivé podminky cestovniho ruchu/turismu. Tohoto cile
chci dosahnout pii bliz§im prozkoumani historii téchto dvou odlisnych témat. Mymi
dil¢imi cili jsou dalsi nasledky primyslové revoluce, vyvoj cestovniho ruchu béhem

primyslové revoluce a jeho soucasny stav.

10
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1 Teoreticka ¢ast — Cestovni ruch, priumyslova revoluce

1.1 Pojem ,,Cestovni ruch* a jeho definice

Pro lepsi pochopeni, jaky vliv méla primyslova revoluce na cestovni ruch, polozme si
zékladni otazku: ,,Co je cestovni ruch?* Spousta autor popisuje cestovni ruch mnoha

zpusoby. Miizeme vsak v jejich definicich vidét stejny zaklad.

Prvotni jednotna definice cestovniho ruchu (dale zkracen¢ CR) vznikla na Mezinarodni
konferenci o statistice CR v Ottaw¢ vroce 1991. Konferenci potadala Svétova
organizace CR WTO (dnes UNWTO). Celkem 250 piedstavitelti z 91 zemi se shodlo na
definici, ktera zni takto: ,, Cestovni ruch je ¢innost osoby cestujici na prechodnou dobu
do mista mimo jeji trvalé bydlisteé, a to na dobu kratsi nez je stanovena, pricemz hlavni
ucel jeji cesty je jiny nez vykondvani vydélecné cinnosti v navstiveném misté (Beranek,

2013). “ (Beranek, 2013)

V této definici je zminéno ,,na dobu kratsi nez je stanovena®. Tato doba do mista mimo
trvalé bydlisté osoby je v domacim CR Sest mésictl, v zahrani¢nim CR doba ptedstavuje

jeden kalendaini rok. (Palatkova, 2011)

Definice, kterou jsme si zde piedstavili, nezahrnuje nékolik vyjimek, které by se daly

pokladat za cestovni ruch, ale nejsou jim. Uvedu zde ty nejcasté;si ptripady:

e cesty v misté trvalého bydlisté (mésto ¢i okres; zde se jedna o cesty za praci,

do Skoly, do obchodt za ndkupy, navstévy piibuznych, apod.),
e pravidelné cesty do zahranic¢i (viz vySe uvedené ptipady),
e docasné prestéhovani za praci a
e dlouhodobé migrace. (Hamarneh, 2014)

Po opétovném zamysSlenim se nad definici CR a n€kterymi vyjimkami miZeme nicméné
tvrdit, Ze cestovni ruch je velmi slozity a mnohostranny jev. Zaroven patii v soucasné

spole¢nosti mezi vyznamné ekonomické a socidlni jevy. (Drobna & Moravkova, 2007)

11
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1.2 Historie cestovniho ruchu

Cestovni ruch je velice stary primysl. Pokud bychom chtéli zkoumat prvotni
cestovatele, museli bychom jit v historii do starovéku, kdy uz cestovali davné starovéké
civilizace (Egyptané, Per§ané, Rekové, apod.). Tyto cesty byly pievazné za ucelem
obchodt, dilezitych objevil, i za ucelem kolonizace cizich zemi a narodi. V téchto
dobach cestovali hlavné vojaci, kupci, tovarysi, poutnici a poslové. Jak uz jsme si ale
uvedli definici CR, mizeme zde vidét, ze se piimo o CR nejednalo, pouze o cestovani.
Turista, jak ho zndme dnes, je postavou moderni v fadech par staleti. (Beranek, 2013),
(Palatkové & Zichova, 2014)

Pokud bychom chtéli znat prvni turisty, vratme se do 16. — 17. stoleti. Lidé ze severni
Evropy cestovali do lazni, mladi aristokraté cestovali za vzdélanim a novymi poznatky,
Slechta a diplomaté navstévovali pamatky velkych civilizaci. Jak ¢as plynul, toto
cestovani se dostavalo do dalSich vrstev spolecnosti. Velky zvrat nastal na pfelomu 18.
a 19. stoleti. V tomto obdobi se jak z pohledu motivi, tak z pohledu cila a délky pobytu
meéni cely charakter cestovani, které lidé doposud znali. I pies to, Ze obdobi renesance
pominulo, v této dob¢ nastala renesance lazenstvi. Tak se stalo diky velkym pokrokiim a
novym myS$lenkam v pfirodnich védach a v mediciné. Tyto zmény a postupné posuny
mély za nasledek zkvalitiiovani cestovnich siti. Lidé cestovali daleko, pfi téchto cestach
bylo dulezité i jejich pohodli. (Beranek, 2013), (Palatkova & Zichova, 2014)

Pielom 18. a 19. stoleti pfinesl pfedev§im primyslovou revoluci (dlouhodobé;jsi
pozvolny proces). A zde se setkavame se vznikem moderniho cestovniho ruchu, ktery
trval nékolik let. Je zaroven spojen s ekonomickymi, spolecenskymi a kulturnimi
dopady priamyslové revoluce na spolecnost. Na stran¢ jedné se do poptedi spolecnosti
drala potfeba vzdélavani, regenerace sil, posilovani a obnovovani socidlnich vazeb,
postupné byly vytvareny piedpoklady (volny cas, svoboda pohybu, volné finanéni
prostiedky, infrastruktura, motivace) pro realizaci cestovniho ruchu na strané druhé.

(Palatkova & Zichova, 2014)

12
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1.3 Druhy a formy CR

Cestovni ruch prosel rozvojem, ktery se tahl napfi¢ 19. a 20. stoleti. I v dnesni dobé
muzeme pozorovat pokroky ve vyvoji cestovniho ruchu. Proto je i dilezité provést
typologii CR (tzn. rozc€lenit si cestovni ruch na jednotlivé formy a druhy). Touto
typologii si ziskdme podrobn¢jsi pohled na celé odvétvi CR a jeho konkrétni

podoby. (Drobna & Moravkova, 2007)

1.3.1 FormyCR

Ve formach CR zkoumame ucast lidi na CR a jejich motivaci. Ta pfedstavuje faktory

vedouci k ucasti na CR. Podle tohoto kritéria rozliSujeme:

e rekreacni CR,

kulturné-poznavaci CR,

e sportovné-turisticky CR,

e zdravotné-orientovany CR,
e pfirodni CR,

e venkovsky CR,

e vzdélavaci CR,

e kongresovy CR a

e CR se spolecenskymi motivy. (Drobna & Moravkova, 2007)

1.3.2 Druhy CR

Druhy CR berou v potaz zplsob realizace. Podle téchto zpusobl lze ¢lenit CR do

nekolika kategorii:
e 7 hlediska uzemi, na kterém CR v danou chvili probih4, rozliSujeme
o domaci CR,

o zahrani¢ni CR — ten se nadale ¢leni na vyjezdovy CR, pfiijezdovy CR a

tranzitni CR,

13
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podle délky pobytu délime CR na
o kratkodoby CR a
o dlouhodoby CR,
podle vlivu na ekonomickou bilanci statu rozdélujeme CR na
o aktivni CR a
o pasivni CR,
podle zplisobu zabezpeceni cesty a pobytu rozliSujeme
o organizovany CR a
o neorganizovany CR,
podle tcastnikli mizeme rozlisit
o individuélni CR nebo
o skupinovy CR,
podle zpusobu financovani rozdélujeme
o komeréni (volny) CR a
o socidlni (vazany) CR,
podle dopadu CR na Zivotni prostiedi rozliSujeme
o meékky CR a

o tvrdy CR. (Drobna & Moravkova, 2007)

14
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1.4 Predpoklady pro rozvoj cestovniho ruchu

Jak uz zde bylo v pfedchozich kapitolach napséno, na prelomu 18. a 19. stoleti se
charakter cestovani méni. Spousta autorti se shoduje v jedné podstatné véci, a to, ze
novodoby cestovni ruch vznikd v druhé poloviné 19. stoleti. V této dob¢ stale trva
primyslova revoluce, kterd ma ten hlavni vliv na cestovni ruch, pfedev§im dochazi

K tzv. demokratizaci cestovani. (Palatkova & Zichova, 2014)

Vznikaji prvni ptedpoklady pro realizaci cestovniho ruchu: volny cas, svoboda pohybu,
volné disponibilni prostfedky, motivace a infrastruktura. Dale se k nim pifidavaji dalsi
ptedpoklady, napf. mirové podminky, rozvoj vyroby a dalsi. (Palatkovd & Zichova,
2014), (Palatkova, 2011)

Cestovniho ruchu se kazdoro¢né zucastni miliony lidi. Cestuji za kulturou, poznanim,
rekreaci ¢i z nabozenskych a dalSich divodl. Bylo to uz od pocatku cestovniho ruchu,
je to 1 dnes pii cestovani. Podminky cestovniho ruchu se obecnéji ¢leni na lokalizacni,

selektivni a realiza¢ni pfedpoklady cestovniho ruchu. (Drobna & Moravkova, 2007)

Lokaliza¢ni ptedpoklady umozZiuji zatazeni aktivit CR do urcité lokality. U kazdé
lokality je zapottebi hledat pozitiva, dle kterych se CR muze nadéle rozvijet. Tyto
predpoklady se d€li na:

e pfirodni a pfirodni atraktivity (podnebi, povrch, fauna, flora, apod.) a

e kulturni (pamatky, muzea, vyznamné parky, galerie, pamatky lidové

architektury, apod.). (Drobna & Moravkova, 2007)

Selektivni predpoklady umoziiuji vybrat ty dané ucastniky cestovniho ruchu ¢i oblasti
cestovniho ruchu, které maji nejlepsi predpoklady pro ucast na cestovnim ruchu. Tyto

predpoklady se déli na:

e objektivni (soubor faktord ovliviiujici cestovni ruch vuzemi — politika,

bezpecnost, ekonomika, zivotni troven obyvatelstva, zivotni prostiedi, apod.) a

e subjektivni (soubor faktorti ovliviiujici rozhodnuti uUCastniki o ucasti na
cestovnim ruchu — rodinné pomeéry, socidlni/profesni skupina, psychologické

faktory).
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Nékdy rozhodnuti Ucastnikii CR velmi ovliviluje i jazykovd znalost. (Drobna &

Moravkova, 2007)

Realiza¢ni predpoklady pomadhaji realizovat ucast tucastniki CR v pfedem jimi

vybranych lokalitach s pfiznivymi mistnimi pfedpoklady. Nadale se d¢li na:

e dopravni (tyto ptedpoklady jsou zakladni podminkou pro rozvoj a vyvoj
cestovniho ruchu; dulezita jsou nejen dopravni spojeni, ale i hustota a

predevsim kvalita dopravni sité) a

e materialné-technické (mezi tyto predpoklady fadime dal$i nezbytné faktory pro
rozvoj a vyvoj cestovniho ruchu; fadime sem ubytovaci, stravovaci, kulturni,
zébavni a dal$i zafizeni, ktera dokdzou uspokojit zékladni fyzické potieby

ucastniki cestovniho ruchu)

Ve vybéru urcité lokality je velmi dilezita kapacita ubytovacich zatizeni. Pii vyprodani
vSech ubytovacich lizek se zde nemiizou dal$i ucastnici ubytovat, nemaji jednu ze

zakladnich fyzickych potteb. (Drobna & Moravkova, 2007)

Predpoklady, které ovliviiuji vyvoj cestovniho ruchu, mizeme také rozdélit na
ekonomické a mimoekonomické. Ekonomické faktory zahrnuji predpoklady, které jsme
si zde zminovali jiz nckolikrat (zakladni Zivotni potieby, dostatek finan¢nich
prostiedkii, dostatek volného casu). Mezi mimoekonomické faktory patii mirové
podminky, existence potencialu pro rozvoj turismu a hlavné osobni svoboda (neboli

svoboda pohybu). (Palatkova & Zichova, 2014)
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1.5 Prumyslova revoluce a jeji rozmezi

Pro docileni hlavniho cile mé bakalaiské prace je velmi dulezité prozkoumat, co je
pramyslova revoluce, jak dlouho trvala a jaké nasledky z ni vzesly. Tudiz si pojd'me
ovlivnila cely dal§i vyvoj jak historie lidstva tak i vyvoj cestovniho ruchu a dalSich
odvétvich. Pojd’'me se podivat nyni na to, jak dlouho primyslovéa revoluce trvala.
Primyslova revoluce byva datovana do pielomu 18. a 19. stoleti. Vé&tSina autorti se
shoduje, ze to zacina rokem 1760, a dale to pokracuje az do 30. let 19. stoleti. Prvnim
krackem primyslové revoluce byly prvni pokusy s parni energii. Diky témto pokustim
vznikl prvni parni stroj. Lidé brzy poznali velky potencial v tomto stroji. (Stépankova &
Slepicka, 2006), (Brynjolfsson, 2015)

V druhé poloving 18. stoleti pfiSel skotsky mechanik James Watt a vylepsil parni stroj
diky kovovym soucéstkdm. Toto vylepSeni se osvédcilo, ale musela kvili nému vzrist
tézba uhli a zeleza, dvou zdkladnich surovin. Zaroven se zvysilo obrabéni kova a
vyroba strojnich soucastek. Primyslova revoluce nebyla pouze o parnich strojich a o
parni energii, bylo to pfedevS§im o posunu a pokroku lidstva, o rozvoji techniky a o
vzniku novych piileZitostech. (Stépankova & Slepicka, 2006), (Brynjolfsson, 2015)
Kolébkou pramyslové revoluce se stala Anglie. Od vylepseni parniho stroje se dalsi
vyvoj urychlil — rozrostla se tézba uhli, tézba Zeleza, parni stroje se vyuzivaly
Vv textilnim primyslu a pohanély mlyny, usnadnily préaci ve slévarnach a kovarnach, a
predevs§im byl vyvijen natlak na rychlejsi dopravu. (Volny, 2005), (Brynjolfsson, 2015)
Tak jako vzdy néco zacina, vzdy néco konci. I primyslova revoluce musela jednou
skoncit. Do 80. let 18. stoleti se primyslova revoluce neodehravala, to pouze okolnosti
pfipravovaly lidstvo na nadchézejici rozmach. Po pfekroceni roku 1780 se primyslova
revoluce prudce vyvijela, ptedev§im primysl téZebni a textilni. Ptiblizné¢ od roku 1815
prumyslova revoluce vrcholi. UZ neptinési pro lidstvo nic nového. Pokroky se nedé&ji
tak rychle, nejsou nijak zvlast zajimavé i vynalezy. VSe konc¢i v prubéhu 20. — 30. let
19. stoleti. Ne&ktefi autofi se priklani k teorii, ze je tomu tak kvili prvni velké
hospodarské krizi v roce 1825. Nékteti si stoji za tim, Ze primyslova revoluce skoncila
v roce 1830, ve kterém skoncil i boj mezi kapitalem a praci. A néktefi se piiklani k roku
1832, kdy byla prvni parlamentni reforma. Proto zde uvadim 20. — 30. 1éta 19. stoleti,
ptesné udaje o konci priimyslové revoluce se mi bohuZzel nepodafilo ziskat. (Mejdricka,

etal., 1969)
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1.6 Vznik tovaren, détska prace

1.6.1 Prvni tovarny

Primyslova revoluce je znama tim, ze je zavisla na pare. Proto zde mame zakladni
otazku, na Cem byla spole¢nost zavisla piedtim? Samoziejmé tu byla zviteci sila, ktera
pomahala spolecnosti v kazdodennich Cinnostech. Zaroven zde zistava stale i lidska
sila, ale spoleénost by timto stylem zdstala stile v pravéku. Slo predevsim o vodni
energii. (Stépankova & Slepicka, 2006)

Diky prumyslové revoluci vzniklo spoustu vynalezli, parnim strojem zacinaje, aZz po
vEétsi inovace — prvni tovarny. Poprvé vznika masova vyroba, sménny provoz a platebni
ohodnoceni. Ne nadarmo nazyva spousta autord prumyslovou revoluci jako ,,prvni
svétovy veék stroji* (anglicky pteklad: ,,Machine age®). Proto se 1 shoduji v tom, Ze
prumyslova revoluce je nejvetsi proména, které lidstvo do té doby zazilo. (Brynjolfsson,

2015)

1.6.2 Bavlnarstvi

Bavlnaistvi je jednim z prvnich odvétvi, které si proslo velikou zménou a jako prvni se
stalo tovarnim pramyslem, protoze se lépe hodilo k mechanizaci a nabidlo zvlastni

moznosti obohaceni. (Mejdiicka, et al., 1969)

Poprvé za celou historii lidstva je ru¢ni prace nahrazena stroji, spolecna prace
V tovarnach nahradila domackou praci. Spole¢né s vyvojem i tovarni primysl se rozvijel
a mechanizoval. To vSechno vyvolalo ptevratny vyvoj v dalSich oblastech priimyslové

¢innosti. (Mejdricka, et al., 1969)

1.6.3 Vliv tovaren na spole¢nost

Prvni tovarny, ruéni prace nahrazena stroji, mechanizace, rozvoj a vyvoj — to vSe vedlo
ke zméné stavu a struktury spoleCnosti. Vznikla ,,armada“ tovarnich délniki a
primyslovych podnikatel ve velmi kratké dobé. MiiZe se zdat, ze priimyslova revoluce
pomohla spolecnosti se nadale rozvijet, ale prvni nasledky, které s sebou nesla, byly

negativni. (Volny, 2005)
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Otevieni téchto tovaren, které vyrabély ve vétSim s menSimi naklady a v rychlejSim
case mélo za nasledek ukonceni zivnosti mnoha a mnoha femeslnikli. Tyto femeslniky
piipravily tovarny o obzivu, to mélo za nésledek to, Ze museli femeslnici jit pracovat do
Jiz zminénych tovaren. Nejen, Ze museli do tovarny oni, i jejich rodiny kvuli nizké

tovarni mzd¢ museli jit pracovat. (Volny, 2005)

Nechodili pracovat pouze muzi, pracovaly 1 Zeny i déti téchto femeslniki. A zde se
setkavame s dal§im nasledkem primyslové revoluce — bezohledné vyuzivani détské
prace. Nékolik autort se shoduje, ze détskd prace je jednim z charakteristickych rysi

prvni faze primyslové revoluce. (Volny, 2005)

Zeny a déti pracovaly piedevsim v textilnim primyslu, prace nebyla piili§ tdZka.
Bohuzel se stavalo i to, Ze mnoho déti pracovalo v dolech s dospélymi horniky. Takto to
trvalo az do roku 1842. V tomto roce zakazal novy zakon détskou praci v dolech. Do té
doby se vsak s détmi zachazelo nékdy hif nez s otroky. Déti diely do imoru, nékolikrat
se 1 stalo, Ze pracovaly v nékolika sménach po sobé¢. Kazdy den musely snaset kruté
télesné tresty. Majitelé téchto tovaren zneuzivaly détskou praci a nejvice pfijimaly déti
z anglickych sirotCincti. Tém nabizeli praci za ubytovani a za stravu — déti v zavéru
pracovaly v tovarnach zadarmo. Pramyslovi podnikatelé uzavirali se sirotéinci fiktivni

smlouvy za jejich chovance. (Volny, 2005)

Tehdejsi spolecnost vice uznavala praci muzi pied praci Zen a déti, proto také dostavaly
o dost mensi plat nez muzi. Jejich pracovni ¢innost prevazné obsahovala fyzicky
naro¢nou praci u strojii. Primyslova revoluce neovlivnila pouze femeslniky, ktefi pfisli
o sva femesla. Ovlivnila 1 v dal§ich smérech celou spolecnost. Prohloubila nerovnost
piijma ve spolecnosti. Napiiklad majitelé tovaren ziskavali vétsi zisky nez ti, co

podnikali v zemédélstvi ¢i v bankovnictvi. (Volny, 2005)

KdyzZ délnici pracovali v tovarnach az do poloviny 19. stoleti, jejich ptichod do tovaren
byl obrat k hor§imu vyvoji. I pfes to, ze jim mzda malokdy stoupla, stale zde byly
faktory, které jim zhorSovaly podminky Zivota — dlouha pracovni doba, hrozné bytové
podminky, a nejhorsi na tom byly hygienické a zdravotni podminky v téchto délnickych
ctvrtich, které slouzily délnikiim tovéaren jako domovy. VSechny tyto faktory maji za
nasledek velmi kratké zivoty téchto délnikidl oproti jejich zaméstnavatelim. (Volny,

2005)
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Neni divu, Ze se d¢lnici boufili. Néktefi bojovali pfimo, pfedevsim proti strojim, které
jim ukradly praci, nekteti dé€lali tajné sabotaze, aby to pouze vypadalo, Ze se stroje
rozbily a nadfizeni délnikli nahradili stroje samotnymi dé€lniky. Tyto boje byly
zpusobeny snizovanim mezd, nékdy i1 propousténim z prace. Nastésti od 2. poloviny 19.
stoleti se situace siln¢ zlepsila, délnici si vybojovali lepsi zpiisob odménovani za
odvedenou praci a spolecnost si zacala v§imat i téch pozitivnich disledkt priimyslové

revoluce. (Volny, 2005)

Mezi tyto pozitivni disledky fadime ptredevsim technickd zdokonaleni. Ty byly hnacim
motorem celé prumyslové revoluce. Piinesly spolecensky rozkvét, i pfes vSechny stinné
stranky prvni faze. PfedevSim diky primyslové revoluci miizeme vdécit za to, Ze Zijeme

ve vykonné industrialni spolec¢nosti a ze Zijeme v blahobytu. (Volny, 2005)

1.6.4 Tovarni prace

Dnes si mnozi lidé pfedstavi narocnou praci jako par hodin ptes¢as v bézném
pracovnim tydnu, ktery dosahuje 40 hodin (tj. 8 hodin denné, 5 dni v tydnu — obecny
prameér). Dé€lnici v tovarnach takové stésti neméli. Ti bézné pracovali 12 hodin denng, 6
dni v tydnu. Pokud si to vypocteme, tydenni pracovni norma se pohybovala mezi 60 az
80 hodinami. To vSe bylo omezené samotnou tovarnou. Ta omezovala jak pracovni
rytmus délnikd, tak majitelé piesné stanovili Casy, kdy stroje utichly, a délnici mohli mit

prestavku. (Volny, 2005)

Velky diraz byl kladen na disciplinu a fad. Kazdy den byly provadény kontroly u
vstupnich vrat do tovarny, zda jsou vSichni pfitomni, béhem préace byli délnici neustale
sledovéani, a kdyz nékteti délnici se svymi rodinami bydleli v délnickych ctvrtich,
museli pocitat 1 s naruSovanim svého rodinného soukromi. Pokud kterykoliv néco
z ptedeslého porusil ¢i se vzpficil, byla mu bud’ srazena mzda ¢i hif, mohl byt

propustén. Déti Casto dostavaly velmi kruté fyzické tresty. (Volny, 2005)
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2 Vyzkumna c¢ast (prakticka cast)

2.1 Vznik Zelezni¢ni dopravy

Jak uz jsem se zminila v pfedchozich kapitolach, diky vylepSeni parniho stroje se
prudce zvysila tézba uhli v 18. stoleti. Postupem c¢asu se zacalo projevovat jeho
nedostatecné mnozstvi a také se zaCaly zvySovat naroky na dopravu. Pfiblizn¢ v druhé
poloving 18. stoleti doslo v Anglii k vystavbé silnic. Byla zde dtlezita i vodni doprava.
Ke konci 18. stoleti byly vystavény dalsi priplavy a kanély. Parni stroj nebyl vyuzivan
pouze Vv téZebnim primyslu, na konci 18. stoleti se zacal vyuzivat i ve vodni dopravé a

pozd&ji se pouziva parniho stroje i v dopravé Zelezni¢ni. (Stépankova & Slepicka, 2006)

O zrod zelezni¢ni dopravy se zaslouzil George Stephenson. Byl to mimotadné
talentovany syn hornika. Ve mésté Newcastle zaloZil se synem malou tovarnu. Zde
sestrojili svoji prvni lokomotivu, kterou nazvali Raketa. Lokomotiva okouzlila v§echny
mistni podnikatele. Ti vyzvali Stephensona, aby vybudoval Zeleznici. Povazovali za
nezbytné dulezité zrychlit spojeni mezi mésty Stockton a Darlington. Tato mésta ve své
dobé byla velkymi primyslovymi stfedisky, vzdalena od sebe piiblizn€ 40 km. (Volny,
2005)

George Stephenson se nebal a takovou nabidku si nemohl nechat ujit. Sestavil si plan a
zacal méfit trasu. Dal§im ukolem bylo odlit ocelové kolejnice tak, aby vydrZely a
nelamaly se. Stim souviselo 1 jejich upevnéni na prazce, které byly poloZzené na
zpevnény nasep. Stephenson zvolil rozchod kol podle fimskych vozl a vzdalenost, ktera
je dones po celém svété na vétsing ZelezniCnich drahach, zvolil 143,5 cm. Jiz jsem to
zde zminovala, ale znovu to pfipomenu. Primyslovd revoluce byla jednou
z nejvyznamng&jSich a nejvétSich revoluci, které lidstvo kdy zazilo. M¢la jedinecny
charakter a diky tomuto rozvoji nas od jejiho zacatku skoro o dvé stoleti pozdéji

ptivedla na prah kosmického véku. (Volny, 2005)
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2.2 Prvni cestovni kancelar na svété, vznik moderniho cestovniho

ruchu

Po vzniku zelezni¢ni dopravy chybél malickaty kousicek ke zrodu moderniho
cestovniho ruchu. Tomu dopomohl anglicky podnikatel Thomas Cook. VétSina autorti
se shoduje na tom, ze pravé Thomas Cook je zakladatelem moderniho cestovniho ruchu.
V roce 1841 usporadal prvni zajezd pro vice nez 500 lidi pfi slavnostnim otevieni nové
zelezni¢ni drahy z Derby do Rugby. Vyznamnou osobnosti se stava i Karl Bedecker,
ktery napsal prvniho tiSténého privodce v roce 1827. (Drobna & Moravkova, 2007),
(Hamarneh, 2014)

Thomas Cook natolik ohromil celou spole¢nost, Ze brzy po tomto Gspéchu usporadal
dalsi zajezd, tentokrat se nebal a usporadal pfimo zahrani¢ni zajezd. Ten se uskutecnil
v roce 1855, ucastnici zdjezdu se vydali s Thomasem Cookem do Patfize na svétovou
vystavu. Thomas Cook oficialné zaklada prvni cestovni kanceldi na svété. O par let
pozdéji, vroce 1877, mél Thomas Cook cestovni kancelafe témét po celém svéte:
v Evrop€, Americe, Australii, na Stfednim Vychod¢ a v Indii. (Drobna & Moravkova,

2007)

Thomas Cook nebyl pouze prvnim zakladatelem cestovni kancelafe na svété, vytvoril
spoustu prvkil, které pouzivime v cestovnim ruchu dennodenné. Jsou to vSemi znamé
pojmy. Jako prvni zde uvedu voucher. Nékdy ¢asto znam jako ,,av€rovy list*. Dalo by
se 1 fici, ze se jednd o poukazku, kterou ucastnici mohou vyuzit na ruzné sluzby
cestovniho ruchu — nejcastéji pouzivdno na ubytovani a stravovani. DalSim prvkem
muzeme oznacit rooming listy. Ty slouzi k rezervovani ubytovani, které si i€astnici
pfedem zaplati. Zaroven Thomas Cook jako prvni popisoval trasy, vytvarel
harmonogramy (Casové plany zdjezdu) a zabavné programy pro ucastniky — to vSe,
vcetné zabezpecenych sluzeb. A hlavné Thomas Cook aktivné komunikoval s pfepravci.

Diky tomu zavedl vyuzivani dopravnich cenin. (Drobna & Moravkova, 2007)

Thomas Cook ze zafatku cestovni kanceldfe spolupracoval nejvice s Zelezni¢nimi
pfepravci. A zde miiZeme konecné vidét celou tu navaznost. Primyslova revoluce
vybudovéni Zelezni¢nich drah a sestrojeni parnich lokomotiv. Pfi spravném
podnikatelském zaméru se zde protina prumyslova revoluce s poc¢atkem moderniho

cestovniho ruchu, ptfedevS§im diky Thomasu Cookovi, ktery se stal zakladatelem
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moderni éry cestovniho ruchu, a vSechny tyto okolnosti daly vznik prvni cestovni

kancelafe na svété.

Cestovni ruch se diky takovému pfevratu vyviji rychleji a rychleji. Ostatné tomu
pomahaji ptfedpoklady cestovniho ruchu, které jsem popisovala v ptedchozich
kapitolach. Pro pfipomenuti zde znovu shrnu. Je to svoboda pobytu a pohybu, fond
volného cCasu, volné finan¢ni prostfedky, motivace a infrastruktura. Od 20. stoleti se
cestovniho ruchu ucastni $irsi vrstvy spolecnosti, protoze zrovna tyto predpoklady jsou
spliiovany. Mezi nejoblibenéjsi zajezdy patfi pobyty u moife a na horéach, lazenské
pobyty a plavby. Diky pfevazujici demokracii ve svété se z cestovniho ruchu stava
jedna z nejsvobodnéjsich lidskych ¢innosti. Nikdo nikomu nenafizuje, kam muze a kam

nemuize. (Beranek, 2013)
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2.3 Doprava Vv cestovnim ruchu

vvvvvv

predpoklad, ktery rozviji samotny cestovni ruch. Je to sluzba spojena se zabezpecenim
prepravy ucastniky CR a jejich zavazadel. Soucasti této sluzby je samoziejmé dostatek
informaci o dané dopravé, o dopravnich spojich, rezervace mist v dopravnim
prostiedku, prodej cenin (jizdenka, letenka), vyfizovani reklamaci atd. Dopravu jako
sluzbu poskytuji dopravni spolecnosti nebo ji poskytuji prepravci (nejvice cestovni
kancelare a cestovni agentury). Musime si vSak dat pozor. Dopravni sluzba neni cil CR.

(Drobna & Moravkova, 2007)

RozliSujeme nékolik druhii dopravy. Mezi ty zékladni patii Zelezni¢ni doprava, letecka
doprava a silni¢ni doprava. Tyto 3 dopravy jsou v CR nejvyuzivangjs$i. Mezi zbylé
dopravy patfi vodni doprava a ostatni druhy dopravy. Dale dopravu mizeme rozliSovat
podle toho, zda se jedna o vnitrostatni dopravu (doprava na uzemi jednoho statu/jedné
zem¢) €1 o mezindrodni dopravu (doprava mezi vice staty/vice zemémi). A nakonec
muzeme rozliSovat dopravu podle piepravni doby. Bud’ se jednd o pravidelnou dopravu
(spoje, které mohou vyuzivat i rezidenti), nebo se jedna o dopravu nepravidelnou
(pouze pro zvlastni ucely — naptiklad na objednani cestovni kancelafi). (Drobna &

Moravkova, 2007)

Kazda doprava se tidi vlastnim dopravnim fddem. Podle druhu dopravy zde rozliSujeme
jizdni, letovy, lodni ¢i jiny fad. Podrobnosti o slevach a cenach také miizeme nalézt
Vv téchto fadech, zalezi na dopravni spolecnosti. Kazda z doprav ma vlastni tarifni fad.
Mezi nejpopularn€j$i dopravu patii doprava letecka a doprava silnicni — piedevSim
v mezinarodnim CR. V nasledujicich podkapitolach okrajové popisi kazdou

z uvedenych druhti doprav. (Drobna & Moravkova, 2007)

2.3.1 Letecka doprava

Tato doprava je Vv poslednich né€kolika letech na prvnim misté nejuzivanéjsi dopravy
v CR. Neni divu, ze vyhrala prvni misto. Letadla disponuji velkou kapacitou pro
pfepravu osob, jsou rychlad a pfedev§im jsou pohodlna a maji vlastni kulturu cestovani

(zalezi na letové tiide€, kde se ucastnik nachazi). (Drobna & Moravkova, 2007)
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2.3.2 Zelezni¢ni doprava

Zelezniéni doprava neni tak populdrni a oblibend jako doprava letecka, &i doprava
silni¢ni. Ale také ma sviij osobity charakter. Diky zrodu Zelezni¢ni dopravy se zrodil i
moderni CR. Vlaky pojmou velké mnozstvi ucastnikli této dopravy, jsou plynulé a
predevsim bezpecné. Nejsou tak zavislé na piirodnich jevech a roc¢nich obdobich.
Bohuzel mé& nevyhodu v dostupnosti od nékterych oblasti a stfedisek, velkym
problémem jsou horska stfediska. (Drobna & Moravkova, 2007)

2.3.3 Silni¢ni doprava

Doprava silni¢ni je jednou z nejpopularnéjSich druhd doprav. Je nejpohodInéjsi,
ucastnici si mohou kdykoliv a kdekoliv zastavit, pokud sami chtéji, a je to 1 relativné
rychla doprava. Dal$i vyhodu si miizeme uvést hustou sit’ silnic a dostupnost velké ¢asti
mist a stfedisek CR. Nevyhodou je mald kapacita pro ucastniky (v porovnani od

zelezni¢ni a letecké dopravy). (Drobna & Moravkova, 2007)

2.3.4 Vodni doprava

Tento druh dopravy neni tak vyuzivany jako silni¢ni ¢i leteckd doprava. Miizeme i vidét
rozdily vtom, jak je rozvinutd v pfimotskych stitech a jak je rozvinutd u nas.
Nevyhodou je mala rychlost a omezena dostupnost stiedisek CR. Velkou vyhodu vSak
muzeme vidét u velké kapacity této dopravy (pfedev§im v namoini doprave). Vodni
doprava je jednou z nejlevnéjsich druht dopravy, ktera ma zaroven minimalni dopady
na zivotni prostiedi. Navic velké zaocednské lodé jsou v poslednich letech velmi
oblibenymi, jelikoZ jsou obii a mimo ubytovani, poskytuji nékolik stravovacich
podnikti, zabavni podniky a spoustu atrakci, véetné¢ i zivych parki. (Drobna &

Moravkova, 2007)

2.3.5 Ostatni druhy dopravy

Mezi tyto druhy dopravy fadime vertikdlni dopravu a méstskou dopravu. Vertikalni
doprava se uplatiiuje pouze v horskych terénech. Laicky feCeno, jsou to lanovky a
vleky. Tato doprava zajiStuje nejen presun ucastnikli do obtizné ptistupnych lokaci, ale
dalezité¢ je 1 zminit, ze tato doprava urychluje zadchranné akce a pomaha zasobovat

ubytovaci a stravovaci zafizeni v horskych terénech. (Drobnd & Moravkova, 2007)
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Meéstskou dopravu miZzeme vidét v kazdém vétsim mésté. Tu zabezpecuji dopravni
mistni podniky. Tuto dopravu miizeme podnikat v dopravnich prostiedcich, nejcastéji
v autobusech, trolejbusech, malokdy v tramvajich a metrem (v CR pouze v Praze).
Meéstska doprava je hojné vyuzivana. Je to predevsim pro cesty do prace, do skoly ¢i na
nakupy. Ucastnici cestovniho ruchu tuto dopravu také radi vyuZzivaji. Rychleji se
dopravi za pamatkami. Velkou nevyhodou této dopravy je negativni vliv na zivotni
prostiedi a na budovy u hlavnich linek méstské dopravy (otfesy, hluk, vyfukové plyny).
(Drobna & Moravkova, 2007)

Mezi tuto dopravu se fadi i netradi¢ni formy dopravy — vytahy na rozhledny,
cykloturistika, sdilené elektrické kolob&zky, piesuny pomoci lyzi. Dale sem patii i
zvitata a 1idé (nosi¢i) — oznaovano jako doprava Soumarova. NejzndméjSimi
dopravnimi prostiedky v této dopravé jsou riksi (Jihovychodni Asie) a velbloudi

(pouste). (Drobna & Moravkova, 2007)
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3 Diskuze

Cilem mé bakalarské prace bylo studium odborné literatury, archivnich materiali a
dobového tisku, prozkoumat souvislost mezi primyslovou revoluci a cestovnim
ruchem. Dosla jsem k zavéru: Nebyt prumyslové revoluce, nebyl by mozny vznik a

rozvoj moderniho cestovniho ruchu.

Zdivodnéni: Primyslova revoluce dala lidstvu vSech 5 zakladnich ptfedpokladi pro
vznik a rozvoj moderniho cestovniho ruchu, kterymi jsou: svoboda pohybu a pobytu,

motivace, volné finanéni prostiedky, fond volného ¢asu a infrastruktura.

1) Osobni svoboda: Osobni svoboda existuje od zruSeni nevolnictvi cisafem

Josefem Il. v roce 1792.

2) Volné finan¢ni prostfedky: Primyslovd revoluce vytvofila vrstvu bohaci
(majitelé tovaren, dolt a huti), ktera méla dostatek penéz a byla ochotna je utratit za
cestovani. Tito bohaci napodobovali §lechtu a v 1ét€ jezdili k mofi, do 1azni nebo do hor
a zimu travili ve svych méstskych palacich, a ucastnili se plesi a divadelnich
predstaveni. Dal§imi ucastniky cestovniho ruchu byli vysokoskolsti a stiedoSkolsti
profesofi, 1ékafi, pravnici a vyS$i ufednici. I oni méli finanéni prostiedky, které jim
staCily na cesty na letni byty nebo do ¢eskych lazni. Zrodil se fenomén letnich bytd v

okoli Prahy.

3) Motivace: V obdobi primyslové revoluce vznikla motivace k cestovani. Lidé

cestovali, aby ukazali, ze na to maji, ale také z diivodu zdokonaleni vzd¢lani.

4) Volny ¢as: Primyslové revoluce pfinesla i volny €as. O volném ¢asu muizeme
mluvit od okamziku oddé¢leni mista bydlist¢ od mista vykonu prace. Na pocatku
prumyslové revoluce byla dlouhé pracovni doba a v tovarnach pracovaly Zeny 1 déti. V
prubéhu primyslové revoluce se pracovni podminky zlepSily na tolik, ze byla
uzédkonéna dovolend. Pro uplnost bych uvedla, Ze prvymi majiteli volného casu byli

také ucitelé a studenti, protoze méli prazdniny.

5) Infrastruktura: Infrastruktura je rozhodujicim faktorem pro vznik cestovniho
ruchu, pfedev§im doprava a ubytovani. V obdobi primyslové revoluce nastal boutlivy
rozvoj zelezni¢ni dopravy a vystavba hoteli. Aby bylo moZzno dovazet suroviny pro

pramysl 1 hotové vyrobky, byla pomérné rychle vybudovana zelezni¢ni sit’.
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Nékladni doprava byla doplnéna o dopravu osob. Pouziti vlakl k dopravé bylo pomérné
levné a pohodlné a doprava osob ziskavala oblibu. V blizkosti nadrazi se ve vétSich
méstech zacaly stavét hotely. Zlata éra vystavby hoteld je do vypuknuti Velké valky
neboli 1. svétové valky v roce 1914,
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4 Navrh feSeni a doporuceni pro praxi

Primyslovéa revoluce méla velmi vyznamny kladny vliv na rozvoj turismu. V soucasné
dobé¢ se potykame s problémy vyvolanymi pandemii Covid-19. Domnivam se, Ze i zde

je vhodné zkoumat jednotlivé piredpoklady turismu.

Jiz ten prvy, tedy osobni svoboda, je pandemii deformovén nebo dokonce docasné
potlacen. Jak v prvni, tak i v druhé pandemické vIné staty nafizuji karantény. Béhem
téchto karantén je omezen pohyb osob s vyjimkami, které zajistuji zakladni potieby

(ndkupy potravin, drogerie, cesty do prace a z prace, apod.)

Pandemie jist€¢ ovlivni mnoZstvi volnych finan¢nich prostfedkli. Nékteré firmy a
podniky jsou donuceny k docasnému zavieni. Zaméstnanci téchto firem a podnikt jsou
bud’ propousténi, nebo maji minimalni platebni zéklad. Nékteti byli na vysi svych plati
zavisli kvili hypotékam a piijckam. Béhem téchto karanténnich opatfeni banky nabizeji
vyhodné pijcky. Firmam a podnikiim stat nabizi podporu v podob¢ finan¢nich balicka,

avsak za splnéni urcitych podminek.

Rovnéz jednotlivé staty budou muset piehodnotit svou pozornost jednotlivym druhtim
turismu a nejvétsi podpora asi bude vénovana piijezdovém cestovnimu ruchu piipadné

domacimu cestovnimu ruchu.

Ovlivnény budou 1 jednotlivé slozky infrastruktury, pfedevSim letecka doprava. Pokud
se splni pfedpoklad, Ze pandemie bude potla¢ena vakcinaci, mé€lo by dojit k renesanci

turismu.

Aktualné v Ceské republice se pocet nakazenych pohybuje denné od 5 tisic do 7 tisic.
Karanténni opatfeni se uvoliuji. Zaviené podniky a firmy se opé€t oteviraji, avSak stale

plati vyhlaska o povinném nosSeni rousek na urcitych mistech a pfi urcitych situacich.

Timto cestovni ruch miize byt také ovlivnén. Star§i osoby nejsou vétSinou tak
informované jak mladsi kvili nedostatku informaénich zdroja (pocitac, internet, chytry
telefon). Pfi cestovani tudiZ budou upfednostiiovat lokace, u kterych vi, jaka situace zde

panuje a jak pfisnd jsou karanténni opatfeni. I to ma velky vliv na cestovni ruch.
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S5 Zavér

Zaveérem bych rada napsala par poslednich slov. Ze vSech kapitol, které jsem ve své
bakalarské praci vytvorila, jsme se mohli dozvédét spoustu zajimavych véci a novych
poznatkd.

Hlavnim poznatkem chci oznadit piredpoklady pro rozvoj a vyvoj cestovniho ruchu.
Jsou to: svoboda pohybu a pobytu, fond volného casu, volné finan¢ni prostredky,
motivace a infrastruktura. Bylo dulezité zjistit, kdy viibec vznikl moderni cestovni ruch.
Jak uz jsem zde n¢kolikrat zminovala, zakladatelem moderniho cestovniho ruchu se stal
Thomas Cook — také i zakladatel prvni cestovni kancelafe na svété. Pii rozboru
informaci jsme si pfibliZili cestovni ruch jako takovy, ukdzali jsme si rozdil mezi formy
a druhy cestovniho ruchu a hlavné€ jsme si fekli vS§emi uzndvanou definici cestovniho
ruchu.

Po takovém ptedstaveni cestovniho ruchu jsme si stejné rozebrali primyslovou
revoluci. Bylo velmi dulezité poznat jeji historii, nasledky a podminky pro spole¢nost,
které v dané dobé byly. Je hrozné, Ze jedna z nejvétSich revoluci v historii lidstva,
prinesla i tolik utrpeni a tolik negativnich disledkii. Neni to pouze zneciStovani
zivotniho prostfedi, bylo to i velké mnozstvi vytézeného uhli a Zeleza, otrocké
zachéazeni s Zenami a s détmi, nelidské zivotni a hygienické podminky, minimalni volny
¢as pro vzdélavani ¢i ocistovani ducha téla.

Casem se viak spole¢nost vzboufila a tovarny pro né musely zajistit daleko lepsi Zivotni
podminky, nez V kterych dosud ptezivali. Pro tovarny bylo dilezité, aby jejich
zaméstnanci byli spokojeni a odpocati. Cim méné délnici trpéli, tim méné bylo protesti
a povstani. Vyroba se rozrostla, bylo zapotiebi rychle zboZi a suroviny rozvazet a
dovazet. Vyvinul se proto tlak na Zelezni¢ni dopravu, kdy pfiSel George Stephenson a
sestrojil prvni parni lokomotivu.

To vSe vedlo ke vzniku moderniho cestovniho ruchu. Poté uZ pfiSel ndmi zndmy
Thomas Cook, vyuzil tyto disledky primyslové revoluce a pietvofil je na néco
krasného, kdy lidem pomahal uvolnit se z kazdodenni rutiny, zazit néco nového a
neobvyklého, poznat cely Siry svét. A lidé ho nasledovali. Tak vznikl moderni cestovni
ruch. V soucasné situaci se cestovni ruch stézi vyviji. V posledni kapitole informuji
¢tenafe o pandemii, ktera od zacatku roku 2020 ohromila cely svét. Velka cast lidi se
boji cestovat kviili pfipadnému nakaZeni.

Vsechny mé cile bakalatské prace byly splnény.
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