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Anotace

Piedmétem prace je vytvofit navrh programu pro in-line bruslafe na zaklad¢ vlastniho
pozorovani. Prace je rozd€lena do né€kolika kapitol. Zpoc¢atku se zabyva teorii o in-line
brusleni, dale pak teorii tykajici se ptipravy zajezdu. Dalsi kapitola je vénovéana
poznatkiim ziskanym navstévou vybranych stezek ve dvou zvolenych krajich Ceské
republiky, tedy v kraji Kralovehradeckém a Jihomoravské. Nasleduje porovnani téchto
krajii z pohledu jejich predpokladi pro in-line brusleni. Kli¢ovou ¢asti prace je
zpracovani navrhu programii uréenych nadSenclim in-line sportu. Pro kazdy
z vybranych kraji byl navrzen jeden program. K obéma navrhiim se vyjadiily oslovené
cestovni kancelafe a na zakladé jejich nazoru bylo vypracovano zhodnoceni obou

programu a rovnéz jejich mozné uplatnéni.

Klicova slova: In-line brusleni. In-line stezka. In-line trasa. Cestovni ruch. Cestovni

kancelaf. Program pro in-line bruslare.

Annotation

The subject of the thesis is create the suggestion of programmes for in-line skater based
on own observation. Thesis is divided into several chapters. The beginning of the thesis
deals with the theory of in-line skating and theory of the preperation of the tour. Next
chapter is devoted to knowledge obtained by visiting the selected paths in the two
chosen regions of the Czech Republic, in Hradec Kralové region and in South Moravian
region. Follow a comparison of these regions in terms of their assumptions for in-line
skating. The key part of the thesis is the treating of the suggestion of programmes for in-
line skaters. For each of the selected regions was proposed one programme. Adressed
travel agencies commented the proposals and on their opinions has been prepared

evaluation of both programmes and their possible aplication.
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Uvod a cil prace

In-line brusleni se v soudasné dobé v Ceské republice stava stale popularngj§im
sportem. Roste pocet kvalitnich stezek, které nabizeji bruslaitm piijemnou projizd’ku.
Stejné tak se zvySuje pocet pfiznivcu tohoto sportu. Tuzemské cestovni kancelaie jiz
nabizi i zajezdy urené piimo in-line bruslaitm. Dochazi tak k vzajemnému propojeni
mezi timto stale oblibenéj$im sportem a jednou z nejvyznamnéjsich soucasti narodnich

hospodafstvi - cestovnim ruchem.

In-line brusleni jsem si jako ustfedni téma své bakalarské prace zvolila proto, ze tento

sport patii mezi mé zajmy. Problematika in-line brusleni mé¢ samotnou velmi zajima.

Hlavnim cilem prace je porovnat dva kraje Ceské republiky zpohledu jejich
vybavenosti stezkami vhodnymi pro in-line brusleni a poté pro oba kraje vypracovat
navrh programu, ktery by byl vhodny pro pfiznivce in-line sportu. Pro tucely porovnani
jsou vybrany dva zcela odlisné kraje z hlediska vybavenosti stezkami, konkrétné kraj
Krélovehradecky a kraj Jihomoravsky. Nedilnou sou¢ésti prace a zaroven podkladem
pro tvorbu navrhli programi jsou vlastni poznatky ziskané navstévou vybranych stezek.
Dale se prace zabyva zhodnocenim obou navrhovanych programi a otazkou jejich

uplatnéni.

Druhotnymi cili je seznamit Ctenafe se zakladnimi informacemi 0 in-line bruslent;
s pravidly pohybu pro in-line bruslafe, které jsou dany ceskou legislativou a s

problematikou ptipravy zajezdu. Tteti kapitola je vénovana metodice prace.

Prace obsahuje tfi p¥ilohy. Byly piipojeny seznamy stezek Ceské republiky, které jsou
vhodné pro in-line brusleni v ¢lenéni podle jednotlivych krajii, pro lepsi piehlednost
usporadany do tabulek. Do pfiloh jsem umistila také tabulku s koneénym poradim kraji
Ceské republiky, kde sledovanym hlediskem je celkova délka stezek. Dale jsou
ptiloZzena pravidla v podob¢é desatera pro in-line bruslafe, kterymi by se mél in-line

bruslaf pii pohybu na stezce tidit.
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1 Teorie spojena s in-line bruslenim

1.1 Uvod o in-line brusleni

In-line brusleni (neboli in-line skating) je mladou sportovni disciplinou, ktera se do
Ceské republiky dostala z USA. [4]

S rozvojem in-line brusleni v tuzemsku jsou spojena 90. léta minulého stoleti.
S ohledem na to, Ze in-line brusle lze vyuzit pro fadu ¢innosti, se brusle staly rychle
oblibenym sportovnim nacinim sportovcil rizného zaméteni a veéku. Od vyuziti pro
kondi¢ni ucely, kde in-line brusle pouzivaji osoby, které chtéji nalézt zabavné&jsi
alternativu pé&Sich vychazek, ptes sportovce, ktefi vyuzivaji in-line brusle jako
alternativu tréninku ke klasickému brusleni na led¢, po specialisty, ktefi se vénuji

disciplinam tzv. agresivnich forem in-line brusleni. [4]

1.2 In-line brusleni jako sport

In-line brusleni je zdbavna a také zdravi prospésna aktivita, ktera je vhodna pro vSechny

vékové kategorie. [20]

Brusleni je rekreacnim sportem, ktery neni omezen prostorem. Bruslit je moZzné ve
mésté, ve volné ptirodeé (cross country), na stezkach a také mimo n¢, v hale nebo venku.

Spolecné si zajit na in-line brusle je v dnesni dob¢ oblibenou spolecenskou aktivitou.
[20]

In-line brusleni je idealni sport jak pro celou rodinu, tak pro jednotlivce. Jde o skvély

prostfedek, jak se odreagovat a také se prepravit z jednoho mista na druhé. [20]
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1.3 Historie a vyvoj in-line brusleni

V soucasné dobé nam piipadd samoziejmé, Ze pouzivame ruzné typy in-line brusli
podle toho, jaké ¢innosti se chceme vénovat. Dnesni in-line brusle jsou vcelku lehce
ovladatelné. Samoziejmosti dnes pro nds rovnéz je, ze se s bruslafi potkdvame na

chodnicich, v parcich, na cyklistickych stezkach a ve specializovanych skate parcich.

[4]

Historie pokust o brusleni mimo led je stara pies 200 let a souvisi pfedevsim se snahou
umoznit brusleni v obdobi, kdy neni led. Ztechnického pohledu je mozné ji
charakterizovat jako snahu o zkonstruovani né¢ini, které by se ovladatelnosti co mozna
nejvice pfiblizilo klasickym bruslim na led. Jiz v 19. stoleti se objevili vizionafi, které
napadlo, ze pro ucely ovladatelnosti je nejvyhodnéjsi umisténi kolecek v jedné tadé
(tedy in-line, z anglického ,,v fad¢*), bylo nutné si na masové rozsifeni tohoto feSeni

pockat vice nez 100 let. [4]

Masovy rozvoj dnesni podoby in-line brusleni nastal v USA, odkud se pak S$ifil po

celém svéte, za kolébku koleCkovych a poté in-line brusli je vSak povazovéana Evropa.

[4]

Vlastni vyvoj dnes bézné pouzivané in-line brusle zacal v poloviné 80. let minulého
stoleti. Tehdy spole¢nost ,,Roller Blade® vyrobila prvni in-line botu na brusleni, ktera je

je do soucasnosti stale aktualni. [56]

1.3.1 Historicky prehled vyvoje in-line brusleni

1760 - tento rok doslo k prvnimu vefejnému predstaveni kole¢kovych brusli. Udajné
nebylo pfili§ uspésné. Belgican John Joseph Merlin, ktery byl muzikantem, vyrobcem
hudebnich nastrojii a vynalezcem mechanickych zatizeni, se zii€astnil maskarniho plesu

pofadaného v Londyné. Na tomto plese se pii hife na housle pohyboval na bruslich
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s kovovymi kolecky, které vlastnoruéné zkonstruoval. Mistr ale dobte neovladal zmény

sméru a zpusob zastaveni. Jeho exhibice tehdy skoncila ve velkém zrcadle. [4]

1789 - pan van Lede z Belgie v tomto roce vyviji “brusle® pro vSechny teploty. Brusle
byla tvofena botou a Zeleznym platem, na kterém byla piipevnéna dvé dievéna kolecka

a zadni brzda. [56]

1815 - v tomto roce Francouz Garcin ziskal na své kole¢kové brusle prvni patent. [4]
Svoji brusli nazval Cingar. Vyrobu ,,modelu Cingar® stile vylepSoval. Postupn¢ se
Z jednoduché desky s kolecky a nékolika popruhy stala tii kolecka z médi, kozeny drzak

nohy s kozenymi ptazkami a brzdou na paté. [56]

1819 - Monsieur Petitbled ziskal prvni patent na kole¢kové brusle s in-line konstrukci.
[4] Ptinesl na trh brusle, jejichz kolecka byla ukotvena na podvozku a popruhy mohly
byt pfipnuty k boté. [56]

1823 - tento rok R. J. Tyers vynalezl v Londyné prvni in-line brusle s péti kolecky
Vjedné tadé. [4] Prostfedni kolecko bylo nejvétsi, aby bylo mozné s bruslemi
manévrovat. [56] Ne&které historické prameny uvadéji toto feSeni jako ptedchudce

soucasnych in-line brusli pro rychlostni discipliny. [4]

1849 - pro svou operu ,,Prorok®, ktera se konala v Divadle narodd v Pafizi, skladatel
Giacomo Meyerbeer vzal nékteré tane¢niky a dal jim koleckové brusle. Treti jednani
opery mélo piedstavovat akt brusleni na ledé. Meyerbeer tehdy svéfil slavnému
feznikovi Legrandovi ukol a to sestrojit rychle novy model brusle, aby baletni mistr a
tanecnici mohli co nejdiive zacit zkousSet. Legrand zhotovil panské boty se dvéma
fadami kolecek za sebou a boty pro zeny s dvéma paralelnimi kolecky v fad¢€ s cilem

zvysit stabilitu pro damy. [56]
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Dne 16. 04. 1849 byla uvedena opera poprvé se scénou “brusleni na ledé¢”, mnoho
divak scéna uvedla v uzas. V dalSich letech se v Pafizi prodavaly takzvané

,,prorokovy-brusle® a brusleni na in-line bruslich se t&ilo stale rostouci oblibé. [56]

1863 - obchodnik James Plimpton z Massachusetts vynalezl koleckové brusle, jez
nazval ,,naklanéci®. Brusle umoznovaly zataCeni a provadéni jednoduchych taneénich
figur. Také oteviel v New Yorku bruslatrsky klub. Popularita kole¢kového brusleni stale
roste a Vv pribéhu dalSich dvaceti let jsou vyuzivany pfi rtznych sportech (hokej,

rychlobrusleni, polo, tanec apod.). [4]

1937 - v tomto roce provozovatelé ploch pro brusleni na koleckovych bruslich zalozili
»the Roller Skating Rink Operators Association® - RSROA (Asociace provozovatell
ploch pro brusleni na kole¢kovych bruslich), které byla poté piejmenovéana na ,, The
Roller Skating Association International® - RSAI (Mezinarodni asociace brusleni na
koleckovych bruslich). Tato organizace existuje stale. Béhem své existence hrala aktivni
ulohu vrozvoji tohoto odvétvi, jez se ve 40. - 60. letech zafalo povazovat za
spoleCenskou a rodinnou aktivitu zamétfenou na zlepSovani fyzické kondice nebo za

zabavnou napln volného Casu. [4]

1960 - Chicago Skate Company uvadi na trh in-line brusle, které jsou jiz velmi podobné
dnednim typim. Tyto brusle ale nebyly dostate¢né pohodIné, stabilni a neumoZznovaly
ani spolehlivou moznost zastaveni. I piesto, Ze ve své dobé nezaznamenaly uspéch, jsou
diky Olsonu Scottovi povazovany za klicovy meznik, co se tyka orientace na in-line

konstrukci. [4]

V roce 1960 byly v SSSR rychlobruslaii uzivany in-line brusle se ¢tyimi kolecky. I
v Némecku byly in-line brusle touto dobou pied zacatkem soucasného boomu in-line

brusleni. [56]

1970 - tento rok Némec F. Mayer zadal o patent na in-line brusle své vlastni konstrukce.

[4]
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70. 1éta - je postupné zavadéna vyroby in-line brusli s plastovymi kolocky, které na
hladkém povrchu umoznuji snadnou a plynulou jizdu. Jelikos je jizda na nich znatelné
tisSi, stavad se popularni brusleni na stadionech s reprodukci hudby. Masovy rozvoj

popularity této ¢innosti je spojen piedev§im s obdobim kolem roku 1977. [4]

1979 - hokejista Scott Olson z Mineapolis, ktery chtél trénovat hokej i v obdobi, kdy
neni led, si vobchodé¢ spouzitym sportovnim zbozim koupil brusle vyrobené
vV Chicagu. Spole¢né se svym bratrem Brennanem je upravili takovym zplsobem, ze
pouzili lepsi kole¢ka a na patu umistili brzdu. Takto vznikla konstrukce in-line brusli,

jez se pouziva do dnesnich dni. [4]

1984 - v tomto roce obchodnik Bob Naegele z Mineapolis koupil Olsonovu rozbihajici
se tovarnu na vyrobu in-line brusli a tu pfejmenovat na Rollerblade Inc. Tehdy neslo

o prvni tovarnu, kterd se vénovala vyrob¢ in-line brusli, produkovala vSak vyrobky
pohodlné, slusné ovladatelné a které byly nabizeny za pfijatelnou cenu. Toto vedlo
K tomu, Ze in-line brusle zaujaly i vefejnost a prestaly tak byt jen doplikovym

tréninkovym nacinim pro hrace ledniho hokeje. [4]

1986 - rok, ktery je povazovan piiblizné za obdobi, kdy se v USA in-line brusle vyrabg&ji
JiZ v masovém méfitku a o jizdu na nich trvale roste zajem, ktery se §ifi pfedevSim

béhem 90. let i do ostatnich zemi svéta. [4]

1990 - rok, kdy je in-line brusleni oficialn¢ zatazeno do programu Panamerickych her.

[4]

1991 - je zalozena The International Inline Skating Association - IISA (Mezinarodni
asociace in-line brusleni). Cilem asociace je propagace in-line brusleni jako rekreacni
aktivity, zptisob dopravy, zdravotni a kondi¢ni tréninkovou aktivitu a také jako soutézni
sport. DalSich cilem je vyvoj bezpeCnostnich a vzdélavacich programi, ochrana prava

na provozovani brusleni a rovnéz rozsifovani vefejnych bruslafskych cest. [4]

15



1996 - v tomto roce je v Ceské republice zalozena Ceska asociace skateboardu a inline -
CASIL, ktera se zabyva Fidici, organizaéni, informaéni a také metodickou ¢innosti ve
sv¢ oblasti. Plisobi taktéz jako oficialni partner pro zahrani¢ni asociace podobného typu.

[4]

2008 - in-line brusleni se snazi ziskat misto mezi olympijskymi sporty. [4]

1.4 Pohybova aktivita a zdravi

Soucasny cClovék je vystaven nedostatku pohybu a nadbytku energetického piijmu.
Zivotni styl dne$ni generace mize vést k nékterym zdravotnim poruchdm a ty mohou
vyustit v riznd onemocnéni. Tato onemocnéni se oznacuji jako ,,civilizani* pro jejich
spojitost s ur¢itym komfortem, ktery zivot v moderni spole¢nosti na vysoké urovni

technického rozvoje poskytuje. [8]

»>edavy Zivotni styl”, ktery je definovan jako nedostatek télesného pohybu
Vv zaméstnani 1 ve volném case. Napi. 1 manudlné pracujici ¢lovek se v zaméstnani
pohybuje mén¢, nez tomu bylo o n€kolik desitek let diive. Takto redukovana pohybova
aktivita v zaméstnani je mnohdy pfenasena i do volného ¢asu, kdy dochazi k tomu, ze
unava zpisobena psychickym napétim a zaroven nedostatkem pohybu v zaméstnani
zmensi aktivitu ¢loveéka tak, ze je ochoten spiSe konzumovat nez vydavat, tedy napf.
vice vysedavat u televize, mén¢ cvicit. Mimo to nékteti lidé fesi psychicky stres vy$Sim
pfijmem jidla, ten je obvykle kumulovan do vecernich hodin. Timto zpisobem vznika

a prohlubuje se energetickd nerovnovaha, vznikaji tak poruchy télesného 1 duSevniho

zdravi. [8]

Mezi nemoci, jejichz vznik souvisi s nespravnym zivotnim stylem, patiéi zejména
ischemicka choroba srdce, cévni mozkova piihoda a hypertenze. Tato onemocnéni se
objevuji na zaklad¢ aterosklerdzy, kterd je zpiisobena uklddanim krevnich tuka do stén
tepen; ty prichazeji o svoji pruznost a zuzuji se. Se vznikem aterosklerozy byvaji

mnohdy spojeny také poruchy latkové vymény cukrt a tukt, které mohou Casto vyustit
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napf. v cukrovku 2. typu. Mezi metabolickd onemocnéni se fadi i obezita, ktera je od
jisté urovné spojena s vySe uvedenymi, i dalSimi nemocemi. V zavislosti na Zivotnim

stylu roste i frekvence vyskytu nékterych psychickych onemocnéni. [8]

Pravidelné cviceni a piirozena pohybova aktivita jsou spolecné s pfiméfenym piijmem
prostiedkem prevence vétSiny civilizacnich onemocnéni. Bylo prokazano, ze
dlouhodoba pohybova aktivita rovnéz prodluzuje zivot ¢lovéka a zmensuje umrtnost na

ta onemocnéni, ktera jsou spojena se sedavym zivotnim stylem. [8]

Znaény vyznam ma pohybova aktivita na emociondalni ladéni ¢lovéka. Clovek, ktery
cvi¢i, ma vys$i pocit divéry ve své schopnosti, 1épe dokaze rozptylit obavy a stres
kazdodenniho zivota, je méné¢ agresivni. Je znamo, ze pravidelné cviceni upravuje

abnormality nalady, snizuje depresi i bezdtivodné obavy, které mohou ¢lovéka trapit. [8]

Pfi intenzivnim (aerobnim) cviceni dochazi ke spalovani prebytecnych tukti a zarovei je
vyplavovan hormon $tésti - endorfin. Mnoho druhti aerobnich aktivit v dne$ni dobé
nabizeji fitness centra, napt. vedené tréninky na béZicich pasech, spinning. I doma je
mozné vénovat se aerobni aktivité napf. jizd¢ na rotopedu. Mezi aerobni aktivity se fadi

I sviznéj$i chiize v pfirodg, jizda na kole, in-line brusleni, ale i plavani. [2]

Pravidelné cviceni zvétSuje pruznost a pevnost kloubnich vazii a iponovych svalovych
Slach, ohebnost kloubti, svalovou silu, vytrvalost. Trénovani lidé vyuZivaji béhem
télesné prace 1épe zasobnich tukl a Setii zadsobni cukry, kterych mé organismus ¢lovéka

relativni nedostatek. [8]
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1.5 VIiv in-line brusleni na zdravi ¢lovéka

Pfi in-line brusleni dochazi k zaté¢Zovani a tedy i posilovani velké svalové skupiny, jde
hlavné o stehenni, hyzd’'ové, zadové svaly. Mezi dalsi aktivni svaly patii svaly Iytkové,
holenni, sval trapézovy a deltovy. Pti svalové zatézi se spaluje velké mnozstvi energie
a mimo to se pfi brusleni zvysSuje i kapacita plic, zlepSuje se funkce ob&hového systému,
urychluje se latkova vyména, zaroven dochazi k posileni obranyschopnosti organismu
a vegetativniho nervového systému. Kdyz bruslime, pfizniveé se vyviji nase koordinace

a rovnovaha. [3]

In-line brusleni byva z hlediska ziskani kondice nejvice porovnavano s béhem
a cyklistikou. Pokud porovname in-line brusleni s béhem, tak je brusleni napt. mnohem

Setrné&jsi ke kloubiim neZ béh, pii némz jsou klouby hodné namahany. [3]

Anaerobni zatizeni (bez pritomnosti kysliku), kdy je kyslik ziskdvam z energetickych
zdroji organismu a ne z plic (tzv. prace na kyslikovy dluh), je u brusleni vétsi nezli

u béhu nebo cyklistiky. Toto je dano skutecnosti, Ze pii brusleni se mnohem efektivnéji
trénuji vySe zminéné velké svalové skupiny - stehenni a hyzdové svaly, také vice
pracuji pfitahovace dolnich koncetin a svaly bokd, které u béhu a cyklistiky nejsou tolik
zaté¢Zovany. Diky tomuto faktu je tudiz pro ty, ktefi cht&ji snizit télesny tuk a pfitom

zpevnit své svalstvo in-line brusleni vyhodnéjsi nez béh nebo cyklistika. [3]

1.6 Rozdéleni in-line brusleni, zakladni typy brusli

Nejprve je nutné si uvédomit, o jaky styl brusleni budeme mit zdjem. Na bruslich
muzeme provozovat ruzné druhy pohybu, napt. hrat hokej, zavodit v rychlostnich
disciplinach, ucit se nejriznéjsi triky a skoky. Nebo si pouze chceme zajezdit po
cyklostezce. Dulezité je védét, ze pro kazdy typ sportovniho vyziti na bruslich budeme

potiebovat jiny typ brusli. [3]
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Tab. 1 - Rozd¢leni in-line brusleni, zakladni typy brusli (1. ¢ast)

Rozdéleni in-line brusleni

Zakladni typy brusli

1. Kondiéni - fitness:
a) vyjizd’ky, turistika
b) kondice

c) transport [4]

Rekreaéni/fitness brusle:

pro rekreacni nebo kondi¢ni jizdu

vy$si bota nad kotniky

nejcastéji kupované brusle

ram plastovy nebo ze slitiny hliniku

zavazovani jako kombinace tkanicek a piezky

rizné velikosti kolecek (78 - 84 mm)

pohodlnd mekka bota s odvétravanim

nekteti vyrobei rozlisuji damské a panské modely (rozdilna
anatomie Zenské a muzské nohy) [3]

2. Rychlostni - speed:
a) drahové

b) silni¢ni

¢) sjezdové [4]

Rychlobruslafské brusle:

pro zavodni jizdu na specialnich drahach i na silnici
nizka bota z pevného materialu

delsi ram

velka tvrda kolecka (100 - 110 mm u brusli pro dospélé)
nizka hmotnost [3]

3. Agresivni - aggressive:

a) U-rampa - akrobatické skoky a
triky

b) Street:

skoky a triky - jumping and stunt
klouzéni na zabradli - grinding [4]

Brusle aggressive:
pro skoky ptes ptekazky, skluzy po zabradli, jizdu na U-rampé

kompaktni brusle s plastovym skeletem

kratky snizeny ram je ¢asto doplnén kovovou destickou pro
skluzy na rampach

kolecka mala, plocha, velmi tvrda

brusle velmi stabilni, pevné, trvanlivé

velmi dobie se ovladaji pii zménach sméru

nejsou uréené pro delsi jizdu, vylety apod. [3]

4. Hokejové a sportovni hry:
a) hokej

b) kolektivni hry:

basketbal

fotbal
Frisbee [4]

Brusle pro in-line hokej:

konstruované podobné jako brusle pro ledni hoke;j

vyrobené z ktize, kozenky, nylonu, z plastu s vnitini botickou
konstruovany tak, aby vydrzely narazy a prudké zmény
pohybu

krat$i ram, ktery piili§ nepfesahuje pres botu [3]

5. Umélecké - artistic (tanec) [4]

Freestyle brusle:

kombinace fitness a aggressive brusli
pro volny pohyb pievazné po mésté, pti specidlnich
sportovnich disciplinach (slalom, tanec)

pohodlna vyssi bota, dostate¢né pevna
krat$i ram [3]

6.V terénu - off-roading, trail
skating [4]

Off-road brusle:
pro jizdu terénem
konstrukce ramu pro 2, max. 3 kolecka

kolecka jiné konstrukce (malé nafukovaci pneumatiky)
prednost koleéek - schopnost pfekonavat nerovnosti terénu [3]
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Tab. 2 - Rozd¢leni in-line brusleni, zakladni typy brusli (2. ¢ast)

Rozdéleni in-line brusleni Zakladni typy brusli

Maratonské brusle:

vy$$i modely rekreaénich brusli

pro sviznéjsi jizdu

od rekreacnich brusli se odlisuji nizsi botou
delsi rdm nez u rekreacnich brusli

vétsi primér kolecek (90 - 100 mm) [3]

1.7 Vyjizd’ky a in-line turistika

Vyjizd’kam a in-line turistice se vénuji hlavné ti, pro které jsou in-line brusle zabavnéjsi
a rychlejsi formou pohybu, nez chtize. Tuto ¢innost Ize provozovat zejména v parcich,
v méstskych ulicich a na samostatnych cyklostezkach. Jde o ¢innost, ktera je vhodna pro

rodinné vylety, pro vylety s prateli. Dilezité je, Ze tato ¢innost neni omezena vékem. [4]

Turistika v mistnich podminkach je omezena velmi malou siti specialnich samostatnych
cyklostezek. Ne vedlejSich silnicich, ji vzhledem k rostouci hustoté silni¢niho provozu,
neni mozné doporucit. Lze vSak zminit napiiklad Nizozemsko ¢i Dansko, kde sit’
cyklistickych komunikaci umoziuje $iroké moznosti i vicedennich vyjizd€k. Dalsi
moznosti je tzv. méstska turistika. Ta je specificka tim, ze bruslai musi byt schopen

jizdy na rizném povrchu. [4]

1.8 Transport

V mistech, kde jsou pfiznivé podminky, tedy rovinaty povrch, vhodné trasy
S pfijatelnymi povrchy, se in-line brusle uplatiiuji rovnéz jako dopravni prostredek.
V mistech shust$i siti zastavek mohou konkurovat in-line brusle v rychlosti
prostiedklim meéstské hromadné dopravy. Mezi vyhody patii ¢asova nezavislost, uspora
¢asu bez Casovych ztrat pfi ¢ekani, mizeme se tak vyhnout nepfijemnostem spojenym
S pteplnénim dopravnich prostiedkii, nejsme omezeni dopravnimi zacpami, udélame

néco pro své zdravi atd. [4]

20



1.9 Blade nights

Tento anglicky nazev je ptfevzat z jizdy na klasickych bruslich a volné je mozné jej
pielozit jako ,,noci ostrych nozii*. Jedna se o nezdvodni disciplinu, se kterou se mizeme
setkat v fad¢€ evropskych mést. Lze ji popsat jako organizovanou hromadnou jizdu

1 n¢kolika tisic bruslait, ktefi vétSinou ve volnych dnech v podvecer ¢i ve vecernich
hodinach, kdy uz ve méstech neni takovy provoz, absolvuji jizdu ulicemi mést a to za

doprovodu policie, ktera pro né vytvaii uzavéru. [4]

1.10 Inline kiting

Nadsenci inline kitingu se prohani po rozsahlych planich za pomoci vétru a fiditelného
draka (angl. ,kite*), ktery svou plochou odpovida sile vétru. Na nohou pfi této aktivité
maji lyze, snowboard (snowkiting), wakeobard, tj prkno vzdalené ptibuzné prknu

surfaiskému a mohou jezdit i po vodni hlading. [7]

1.11 High jump

Jedna se o disciplinu, kdy bruslaf skace do vysky pomoci odrazového mistku. Je nutné
preskocit ty¢, kterd je umisténa na dvou stojanech za odrazovym miustkem. Na
piekonani vySky ma bruslaf celkem tfi pokusy. Jestlize preskoci ty¢, aniz by doslo
k jejimu shozeni, mize dal pokracovat v soutézi. Bruslaf se vsak mtize také rozhodnout,

ze skakat nebude a vycka na zvyseni tyce, podobné jako je tomu v lehké atletice. [7]

1.12 In-line bruslar a zakon

Podle zakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu pozemnich komunikaci je bruslaf ucastnikem

silni¢niho provozu a patii mezi chodce. [3]

21



A tedy jako pro chodce, plati rovnéz pro bruslate toto:

- musi uzivat pfedevsim chodniky ¢i stezky pro chodce

- bruslaf nesmi na chodniku ¢i na stezce pro chodce ohrozit chodce

- jde-li o stezku pro chodce a cyklisty, na které je oddélen pruh pro chodce a pruh pro
cyklisty, je bruslaf povinen uzit jen pruh, ktery je vyznaceny pro chodce. Pruh uréeny
pro cyklisty miize vyuzit pouze v momenté¢ piedjizdéni. Nesmi ale pii piedjizdéni
ohrozit jedouci cyklisty

- V témze zakon¢ se ale rovnéz pravi: ,,Jizdni pruh pro cyklisty nebo stezku pro cyklisty
muze uzit i osoba pohybujici se na lyzich nebo koleckovych bruslich nebo obdobném
sportovnim vybaveni®. (z toho vypliva, ze bruslai se smi pohybovat na chodniku i na
stezce pro cyklisty, nesmi ale nikde nikoho ohrozit).

- tam, kde neni chodnik, se brusli po levé krajnici, ¢i co nejblize k levému okraji
vozovky

- chodci 1 bruslaii sméji jit (jet) maximalné dva vedle sebe

- pti snizené viditelnosti mohou bruslafi jet jen za sebou

- do prosttedki hromadné dopravy je vstup na koleckovych bruslich ve vétsing ptipada
zakazan

- bruslit se nesmi na vetejnych parkovistich [3]

1.13 Mista vhodna pro in-line brusleni

v

Jak jsem jiz uvedla vySe, podle zakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich
komunikacich je bruslai ucastnikem silni¢niho provozu a patii mezi chodce a tedy tak
jako pro chodce, 1 pro bruslafe plati, ze musi uzivat predev§im chodniky nebo stezky
pro chodce, nesmi na chodniku ¢i na stezce pro chodce ohrozit chodce atd. Ze zdkona
ale rovnéz plyne, Ze bruslaf se mize pohybovat i na stezce pro cyklisty, tedy na tzv.
cyklostezce. [3]

1.13.1 Cyklostezka

Cyklostezka je vyssi formou organizace fizeni pohybu cyklistii. Na cyklostezkach jsou

pro cyklisty ptesné vymezené prostory pohybu, které jsou vyznaceny vodorovnym
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a svislym dopravnim znacenim. UZzivatel¢é maji povinnost respektovat a dodrzovat
ptresn¢ stanovena pravidla. Cyklostezka je vzdy ohrani¢ena na svém zacatku a na konci.
Je vyhradné urcena jen pro cyklistickou dopravu. Pokud je soubézné vedena se silnici,
je cyklista povinen tuto stezku vyuzivat. Povrch je zpravidla zpevnény (asfalt, dlazba)

s minimalni Sitkou 2 metry. Cyklostezku mohou vyuzivat uzivatelé koleckovych brusli

a lyzi, ale i chodci. [13]

1.13.2 Cyklotrasa

Cyklotrasa je vedena po silnicich, drobnych mistnich a wc¢elovych komunikacich.
Znaceni cyklotras je podobné silni¢énimu znaceni pro motorova vozidla. Pouzivaji se tfi
zakladni cykloznacky - navést pied kfizovatkou, smérova tabule, smérova tabulka. Na
vSech je symbol kola, Cislo trasy a na smérovych tabulich jsou jest¢ uvedeny
Kilometrové vzdalenosti k dal$im cilim na trase. Umistény jsou stejné jako dopravni
znacky pted kazdou kiizovatkou ¢i odbockou cyklotrasy. Znacky zde maji jen

orienta¢ni a informac¢ni charakter. [13]

1.13.3 In-line stezky a in-line trasy

V nasi legislativé zatim neexistuje piesné vymezeni pojmu in-line stezka. Nenajdeme
zadné konkrétni znacky, které by se tykaly vyhradné in-line bruslait a stejné tak ani
jasn¢ dané parametry, které by upravovaly in-line stezky. In-line bruslaii byli jen
zaclenéni do stavajiciho systému a to s sebou pfineslo drobnd uskali. Veskeré trasy pro
tuzemské bruslaie jsou v podstaté¢ cyklostezkami, jejichz vystavba je v zdkoné
zohlednéna. Proto se také pii realizaci projektl na nové in-line stezky vychazi

z parametri cyklostezek. [9]

I ptesto, Ze v zakoné spojeni in-line stezka neni uvedeno, je tento termin béZn¢ uzivan.
Vyznam tohoto spojeni je vniman spisSe jako cesta nebo jeji cast bez silni¢niho provozu

s hladkym asfaltovym povrchem. [9]
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Je mozné fici, ze vyznam in-line tras v myslich vefejnosti splyvd s domnélym
vyznamem in-line stezek, na rozdil od nich vsak in-line trasy skute¢né oficialné existuji.
Tim, Ze trasa nemusi vést pouze po stezce, se jeji pole pusobnosti rozsSifuje. Jedna se
pravé o kvalitni useky cyklotras. Mizeme doufat, ze diky rozvijejici se infrastrukture,

v budoucnosti pribudou i samostatné traté pro bruslate. [9]
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2 Teorie tykajici se piipravy programu pro in-line bruslaie

Vystupem prace je vytvoreni navrhii programi urcenych piiznivetim in-line brusleni pro
dva zvolené kraje. Jde o zpracovani navrhu zajezdi. Tyto navrhy je mozné dale
nabidnout cestovnim kancelaiim. Tato kapitola je tedy vénovana pojmam, které souvisi

S tvorbou zéjezdu.

2.1 Cestovni ruch

Cestovni ruch je v soucasnosti ¢asto oznacovan jako turisticky pramysl. Tvofi ho Siroky
komplex ¢innosti a podili se na ném fada subjektii. Cilem tohoto oboru je umoznit,
organizovat a také zpfijemnit obéanim cestovani, at’ uz rekreacni nebo poznavaci.
Hlavnim subjektem v cestovnim ruchu je cestujici obéan. K uspokojeni jeho prani

a potieb se postupné vytvorila Skala profesi a profesiondlnich podnikatelskych subjekti.
[14]

Definice cestovniho ruchu dle UNWTO (United Nations World Tourism Organization -

Svétova organizace cestovniho ruchu):
,»Cestovni ruch je ¢innost osob cestujicich do mist a pobyvajicich v mistech mimo své
obvyklé prosttedi po dobu kratsi nez jeden uceleny rok, za Gc¢elem traveni volného casu

a sluzebnich cest (osoba nesmi byt odménovana ze zdroju navstiveného mista).” [14]

2.2 Zajezd

Definici z4jezdu stanovuje zakon ¢. 214/2006 Sb., ktery novelizuje zakon ¢. 159/1999
Sb., o nékterych podminkach podnikani v oblasti cestovniho ruchu.

»Zajezdem se rozumi predem sestavena kombinace alespoii dvou z nasledujicich
sluzeb, je-li prodavana nebo nabizena k prodeji za souhrnnou cenu a je-li sluzba
poskytovana po dobu ptesahujici 24 hodin nebo kdyz zahrnuje ubytovani pies noc,

a) doprava,
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b) ubytovani,
C) jiné sluzby cestovniho ruchu, jez nejsou doplitkem dopravy nebo ubytovani a tvofi

vyznamnou ¢ast zajezdu nebo jejichZ cena tvoii alesponi 20 % souhrnné ceny zajezdu.

[33]

2.3 Sportovni a turistické zajezdy

Cilem sportovnich a turistickych zdjezdd je prozit aktivné dovolenou spojenou
s rekreaénim provozovanim uréitého sportu ¢&i turistiky. Ugastnici vyzaduji vhodné
prostiedi, které jim umoziuje provozovat sport, kterému se vénuji. Na sportovnich
zajezdech je nezbytny specializovany privodce, ktery zde funguje zaroven jako
instruktor. Pfikladem téchto zé4jezdli jsou rizné vodacké akce, cykloturistika,
horolezecké akce, pési turistika. Kromé vhodné volené trasy ¢i mista byva nutné zajistit
dopravu sportovnich potieb, jejich pij¢ovani, udrzbu, ndhradni soucastky nebo bézné

opravy. [5]

Volba trasy a naro¢nost zdjezdu musi vychéazet z poznani schopnosti jednotlivych
ucastniki, tedy musi byt vhodné ¢lenéna a odstupiiovana dle obtiZznosti. Dostatecny
odpocinek po kazdém dni je nezbytny nejen pro bezpe€nost Ui€astniki, ale 1 pro jejich

dobrou pohodu. [5]

Strava musi myt dostatenou kalorickou hodnotu a také vhodnou skladbu.
V ubytovacich zafizenich se klade ddraz na hygienicka zafizeni, jako jsou sprchy

s teplou vodou a vedlejsi sluzby, tedy masaze, bazén apod. [5]

2.4 Cestovni kancelar

Vymezenim cestovni kancelafe se zabyva zdkon ¢. 214/2006 Sb., ktery novelizuje
zékon €. 159/1999 Sb., o nékterych podminkach podnikani v oblasti cestovniho ruchu.
,Provozovatel cestovni kancelafe (dale jen "cestovni kancelar") je podnikatel, ktery je

na zaklad¢é koncese opravnén organizovat, nabizet a prodavat zajezdy.*
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,,V ramci zivnosti muze cestovni kancelar rovnéz:

- nabizet a prodavat jednotlivé sluzby cestovniho ruchu

- organizovat kombinace sluzeb cestovniho ruchu a nabizet je a prodavat jiné cestovni
kancelafi za uc¢elem jejiho dalsiho podnikani,

- zprosttedkovavat prodej jednotlivych sluzeb cestovniho ruchu pro jinou cestovni
kanceldf nebo cestovni agenturu, piipadné pro jiné osoby (dopravce, potadatele
kulturnich, spolecenskych a sportovnich akci apod.)

- zprostiedkovavat prodej zajezdu pro jinou cestovni kancelaf; cestovni smlouva

Vv téchto ptripadech musi byt uzaviena jménem cestovni kancelare, pro kterou je zajezd
zprostifedkovavan

- prodavat véci souvisejici s cestovnim ruchem, zejména vstupenky, mapy, plany, jizdni

fady, tisténé privodce a upominkové predméty* [33]

2.5 Produkt cestovni kancelare

»Produktem cestovni kancelafe jsou rizné sluzby, klasifikované obvykle jako sluzby
zprostiedkované, které cestovni kancelatr nakupuji od jinych dodavateli, sluzby vlastni

(organizovani zajezdd a pobytl), sluzby placené a neplacené.* [6]

2.6 Tvorba zajezdu cestovni kancelaie

Tvorba zajezdu ma stranku:

a) organizacné-technickou, tj. zpracovani tras, ktera zahrnuje zpracovani tras,
sestavovani programu, zabezpeceni sluzeb ucastnikiim

b) ekonomickou, ktera se zabyva problematikou naklad, Gi¢etnictvi a cen

¢) pravni, kterd zahrnuje smluvni upravu upfesnénou ve vztahu ke klientovi (vSeobecné

a zaru¢ni podminky cestovni kancelare) [1]

Organizacné technicka stranka tvorby zajezdu se sklada z téchto fazi: [1]
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1. Trasovani zdjezdu

Trasou zajezdu se nazyva cesta, po které se pohybuje dopravni prostiedek s ucastniky
zajezdu nebo po které jdou ucastnici pésky. Trasa je urena cilem zajezdu, nabizenymi
sluzbami a zvolenym dopravnim prostfedkem. Trasovanim se v cestovnim ruchu rozumi

sestavovani trasy, itinerafe. [1]

2. Stanoveni programu zdajezdu

V navaznosti na trasu je sestavovan jeho program a ¢asovy harmonogram. Vychazi se
zde zmoznosti zajisténi jednotlivych sluzeb a piedev§im z prizkumu poptavky
ucastnikli cestovniho ruchu. Programy sestavuje obvykle kolektiv zkuSenych

pracovnikt cestovni kancelafe a privodct cestovniho ruchu. [1]

Harmonogram zéjezdu

Harmonogram zajezdu obsahuje rozpis zdjezdu podle dnt, ¢asy piijezdd a odjezdd,
navstivend nebo projizdéna mista, poznamky k planovanému programu, vzdalenosti
mezi jednotlivymi misty, zplsob dopravy, objednané sluzby. Pro zpracovani

harmonogramu zajezdu se doporucuje forma tabulky. [1]

3. Zajisteni sluzeb u dodavatelu
Pti hledani optimalniho dodavatele cestovni kanceldti se vychdzi z cenové nabidky,
nabidky poskytovanych sluzeb, zcile z4jezdu a ptedpoklddaného slozeni ucastnikil

zajezdu. ObE strany, tedy odbératel i dodavatel, se snazi o dosazeni optimalni ceny. [1]

2.7 Kalkulace ceny zajezdu

Kalkulace je stanoveni vlastnich nakladii a ceny na kalkula¢ni jednici, tedy v tomto
pfipadé na jednoho ucCastnika zdjezdu. Predbézna kalkulace stanovi piedpokladané
naklady a cenu zéjezdu pted jeho zafazenim do nabidky cestovni kancelare. Nabizena
cena je rovnéz uvedena v nabidkovém katalogu a za tuto cenu se také z4jezd prodava
ucastnikiim. Vyslednou kalkulaci, ktera je sestavena po skonCeni zajezdu, se zjist'uji

skutecné naklady a také pticiny jejich prekroceni ¢i snizeni oproti kalkulaci predbézné.
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Kalkulace ceny zajezdu je ptedbézny nebo konecny vypocet ceny zajezdu a sklada se:

- Z korunovych ¢i devizovych nakladi na uhradu sluzeb poskytovanych v zajezdu
(doprava, ubytovani, stravovani, vstupné, vyklad pritvodce cestovniho ruchu, pojisténi
atd.)

- Z rizika neobsazenosti

- Z rizika zmény ménového kurzu

- zptirazky cestovni kancelaie (na provoz cestovni kancelafe, na platy jejich
pracovniki, na piiméteny zisk), zpravidla se piirazka pohybuje okolo 15 - 30 %.

U skupinovych zajezdi byva soucasti ceny gratuita. Ta je poskytovdna cestovnimi
kancelafemi formou bezplatné ucasti jednoho ucastnika na uréity pocet ostatnich

ucastnikl skupiny (napt. jedna osoba zdarma na 20 platicich klienti). [1]

Neprimé naklady

Neptimymi naklady jsou spolecné néklady, které je nutné vynaloZit na z4jezd a to bez
ohledu na skute¢ny pocet ucastniki. Na jednoho ucastnika jsou rozpocitavany délenim.
Jedna se zejména o naklady na dopravu autokarem, specidlnim letadlem, zvlastnim
vlakem ¢i lodi, na pritvodce, naklady na akce za pevné ceny a kurzovni riziko. Nepiimé

naklady se uhrazuji i tehdy, pokud se néktefi G¢astnici zajezdu nezacastni. [1]

Primé naklady
Pfimé naklady je mozné stanovit na jednotlivé ucCastniky, a pokud se zijezdu
nezucCastni, je mozné je reklamovat ¢i je neuhrazovat. Jde o ndklady na ubytovani,

stravovani, vstupné do objekttl, pojisténi apod. [1]
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3 Metodika prace

Tato kapitola je veénovana popisu postupl, které byly pouzity v praktické ¢asti

bakalarské prace.

Aby byly ziskany potiebné podklady pro tvorbu navrhi programt ur¢enych in-line
bruslaitm bylo nutné vypracovat seznamy stezek vhodnych pro in-line brusleni
V jednotlivych krajich Ceské republiky (viz P¥iloha 1). U kazdé stezky jsou struéné
uvedeny nasledujici informace - nazev, obce, délka stezky, povrch, typ stezky, profil
stezky a moznost obcerstveni na stezce. Udaje byly &erpany z internetovych stranek
www.inline-online.cz a z publikace Na in-linech kiizem krazem po Cesku. Z t&chto

zdroju bylo ¢erpano, protoze obsahuji informace, které pro ucely prace byly klicové.

Jako hlavni hodnotici kritérium byla zvolena délka stezky. Secetla jsem délky stezek
Vv jednotlivych krajich. Nasledné byly kraje rozdéleny do tfi tabulek podle poctu

kilometrt stezek, které se na jejich uzemi nachdzeji.

Pro ucely pfipravy navrhii programl pro in-line bruslafe bylo nezbytné vybrat dva
vhodné kraje. Pii volbé kraji jsem vychazela ze zjisténych vysledkd. Byly zvoleny
zamérné dva zcela odlisné kraje z pohledu jejich vybavenosti stezkami a to konkrétné

kraj Kralovehradecky a kraj Jihomoravsky.

Pro navrzeni kvalitnich programt uréenych ptiznivetim in-line sportu, jsem se rozhodla
navstivit vybrané stezky vobou krajich. Zde jsem vyuzila vyzkumné metody
pozorovani. Ziskala jsem tak cenné poznatky, ze kterych bylo vychazeno pfi nasledném

porovnani zvolenych krajl a rovnéz pii zpracovavani navrhii programd.

ProtoZe cilem mé prace bylo vypracovat navrh programu pro in-line bruslatfe, chtéla

jsem zjistit, zda jiz nékterd z Ceskych cestovnich kancelafi nenabizi podobny program.
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Potiebné udaje byly cerpany z internetovych stranek vybranych tuzemskych cestovnich

kancelafi, jejichz nabidka obsahuje i zajezdy urcené in-line bruslaiim.

Dale jsem vytvofila dva navrhy programi. Pro kraj Kralovehradecky byl vypracovan

navrh jednodenniho vyletu. Pro Jihomoravsky kraj byl navrzen vikendovy pobyt.

Pro ucely zhodnoceni obou navrhti programt jsem oslovila prostiednictvim elektronické
posty vybrané cestovni kancelafe, které nabizeji mimo jiné i zajezdy ur¢ené in-line
bruslaitim. Bylo osloveno celkem deset cestovnich kancelafi. K navrhovanym
programum se vyjadiily tii cestovni kancelare, konkrétné CK Vikend, CK HCZ Travel

a CK V-tour.

Posledni kapitola bakalatrské prace se zabyvd moznym uplatnénim obou navrhd.
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4 Prakticka cCast

Tato Cast prace obsahuje podklady dulezité pro vytvoreni ndvrhu programu. Vystupem

celé této kapitoly je navrh zajezdu pro in-line bruslare.

4.1 Vybér dvou kraji pro ucely porovnani

Na zaklad¢ seznami stezek v jednotlivych Ceskych krajich jsem secetla délky stezek

Vv jednotlivych krajich a dosla jsem k nasledujicim vysledktim.

Vysledky jsou rozdéleny pro lepsi piehlednost do tfi tabulek. V prvni tabulce jsou
uvedeny kraje s celkovou délkou stezek nad 50 km. Druhé tabulka se vénuje krajim,
kde se celkova délka stezek pohybuje v rozpéti 20 az 50 km. V posledni tabulce jsou

vypsany ty kraje, jejichZ celkova délka stezek je méné nez 20 km.

Tab. 3 - Kraje s celkovou délkou stezek nad 50 km

poradi |kraj délka tras (km)
1 Jihomoravsky 86,5
2 Jihocesky 84,9
3 Stiedocesky 79,3
4 Zlinsky 63,2
5 Liberecky 55,3

Tab. 4 - Kraje s celkovou délkou stezek v rozpéti 20 az 50 km

poradi kraj délka tras (km)
6 Hlavni mésto Praha |47,3
7 Ustecky 47,0
8 Olomoucky 34,8
9 Pardubicky 25,7
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Tab. 5 - Kraje s celkovou délkou stezek pod 20 km

poradi | kraj délka tras (km)
10 Karlovarsky 18,2

11 Kralovehradecky 18,0

12 Moravskoslezsky 17,1

13 Vysoc€ina 11,2

14 Plzensky 2,5

Pro ucely porovnani jsem vybrala kraj Jihomoravsky a kraj Kralovehradecky. Pti volbé

krajii bylo vychazeno z vyhodnoceni, které jsem vytvorila.

Kraj Jihomoravsky jsem si zvolila proto, ze oplyva nejvyssim poctem kilometra stezek,

které jsou vhodné pro in-line brusleni.

cv v

Pro kraj Kralovehradecky jsem se rozhodla z toho diivodu, Ze patii mezi kraje s nejnizsi
celkovou délkou stezek. Je tedy naprostym opakem kraje Jihomoravského. Zaroven

z tohoto kraje pochazim a dobfe jej znam.

Vybérem Jihomoravského a Kralovehradeckého kraje jsem chtéla upozornit na kontrast

ve vybavenosti stezkami v téchto dvou krajich.

4.2 Vlastni poznatky z navstév vybranych stezek ve zvolenych krajich

Navstivila jsem vybrané stezky v Krdlovehradeckém kraji a v kraji Jihomoravském.

Ziskala jsem tak cenné vlastni poznatky, které jsem vyuzila v dalSich ¢astech prace.

Nejprve jsem se zaméftila na Kralovehradecky kraj, poté na kraj Jihomoravsky. Na
zaklad¢é navstévy vybranych stezek v téchto dvou krajich jsem vypracovala detailni
popisy tamnich stezek. U Kralovehradeckého kraje jsou uvedeny také informace o
planované stezce, ktera by méla prochazet timto krajem. Tuto budouci cyklostezku jsem

zminila proto, Ze ma slouzit po svém dokonceni mimo jiné i bruslaiim.
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U kazdé stezky je vzdy uvedena informace o obci (pfipadné o obcich, kterymi stezka
prochazi), o délce stezky, o povrchu stezky. Dale jsem se vénovala popisu Stezky véetné
pristupu na stezku. Jednotlivé jsem se také zabyvala piekazkami na stezce, osvétlenim
stezky a moznosti obcerstveni na stezce. Zminila jsem 1 nejvyznamnéjsi turistické

zajimavosti, které se v okoli stezek nachazeji.

Uvedené parametry jsem zvolila proto, ze mné osobné jako in-line bruslafi pfipadaji

vvvvvv

4.2.1 Navstivené stezky v Kralovehradeckém kraji

V Kralovehradeckém kraji jsem navstivila nejprve vSechny provéfené stezky, které jsou
uvedeny na internetovych strankach www.inline-online.cz pro tento kraj. Poté jsem
navstivila dvé stezky, které na vyse uvedenych webovych strankach zminény nejsou.

Tyto dvé stezky zndm, protoze se nachazeji v okoli mého trvalého bydlisté.

Pro lepsi ptehlednost jsem uspotadala zjiSténé informace do tabulek.
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4.2.2 Planovana cyklostezka Hradec Kralové - Josefov - Kuks

Zde se zminim o planované cyklostezce, ktera ma vést z Hradce Kralové ptes Josefov
do Kuksu. Tato nové vybudovana cyklostezka ma navazat na Labskou cyklostezku,

kterd méa vést od prament Labe az k usti do Severniho mote. V budoucnosti ma

vvvvvv

Trasa z Hradce Kralové ptes Josefov do Kuksu mé byt dlouha 26 km. Cyklostezka
povede piedeviim podél vodnich tokt Labe, Metuje, Upy. Zakladni $itka stezky bude 3
m. Je planovan povrch zpevnény, Ziviény. Cyklostezka ma byt viceucelova a to pro

cyklisty, pro pési, in-line bruslate, vozic¢kare a jiné nemotorové uzivatele. [15]

Projekt cyklostezky je ptikladem spoluprace mést a zavadéni MA21 (mistni Agenda 21)
na krajské urovni. Zadatelem o poskytnuti dotace na realizaci projektu méa byt

Kralovéhradecka labska o.p.s., kde je ¢lenem i mésto Jaromét. [15]

Cyklostezka povede pies Smifice a Jaroméf. Ma propojovat kulturni a historické
pamatky, které se na trase nachazi. Povede kolem smitické barokni kaple Zjeveni Pané¢,

dale ptes Pevnost Josefov az k hospitalu Kuks. [36]

Na trasu by se mé¢la v budoucnosti napojovat i dalsi infrastruktura, napt. ob&erstvovaci
sluzby. V planu je i pdjcovna kol a také lodni pieprava. Cyklostezka by méla
sportoveim a vyletnikiim slouzit rovnéz v zimnim obdobi, kdy ji bude mozné projet na

bazkach. [36]

Na stezku od Kuksu do Hradce Kréalové v ramci Labské stezky navéaze takzvana Stezka
mechu a perniku z Hradce Kralové do Pardubic. Stezka povede malebnou krajinou
kolem Kunétické hory. Vyhne se tudiz hustému provozu, ktery mezi témito dvéma
krajskymi mésty panuje. Tvirci stezky pocitaji s tim, Ze trasa bude vyuzivana kromé

vyletnikt i lidmi, ktefi cestuji z jednoho krajského mésta do druhého za praci. [36]
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Labska stezka ma béhem nékolika nasledujicich let spojit pramen Labe v Krkonosich se
severonémeckym Cuxhavenem, blizko kterého se Labe vléva do Severniho moie a to

tak, Zze by podél celého toku Labe bylo mozné projet na kole. [36]

Trasa na némecké stran€, ktera se nazyva Elberadweg, méfti priblizné 860 kilometrti a je
jiz kompletn¢ postavena. Na ceské strané se Casto potyka stavba s nedostatkem

prostiedki a to hlavné na kontech mensich mést a vesnic. [36]

Doba realizace je stanovena na termin od 15. Cervence 2011 do 30. zati 2012. [44]

4.2.3 Navstivené stezky v Jihomoravském Kkraji

V Jihomoravském kraji jsem navstivila téi nejdelsi stezky tohoto kraje. O stezkach jsem

se dozvédéla na webovych strankach www.inline-online.cz.

Udaje, které jsem zjistila, opét uvadim pro lepsi piehlednost v tabulkach.
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4.3 Srovnani Kralovehradeckého kraje a Jihomoravského kraje

Na zéklad¢ seznamii stezek Kralovehradeckého a Jihomoravského kraje, které jsem
vytvofila (viz Pfiloha 1) a podle vlastnich poznatku ziskanych navstévou vybranych

stezek v téchto dvou krajich, jsem dosla k nasledujicim zjisténim.

V Kralovehradeckém kraji se nachazi pouze pét stezek (v€etné dvou nezvetejnénych na
webovych strankach www.inline-online.cz), které jsou vhodné pro in-line brusleni.

Jihomoravsky kraj nabizi pfiznivciim tohoto sportu Sestnact stezek.

Celkova délka stezek na tzemi Kralovehradeckého kraje je (véetné dvou
nezvetejnénych stezek) 22 km. Jihomoravsky kraj se mize pysnit celkovou délkou

stezek 86,5 km.

V Krélovhradeckém kraji miZeme najit stezky typu silnice, cesta lesem, cyklostezka,
zemedeélska komunikace. V kraji Jihomoravském je prevazujicim typem cyklostezka.
Déle se zde vyskytuji typy stezek, jako je cesta lesem, silnice, chodnik, cesta rekreacni

oblasti.

Na uzemi Kralovehradeckého kraje maji tii stezky kvalitni povrch a to stezka
Hradecnice a Pise¢nice, stezka ze Dvora Kralové nad Labem do Zirée a stezka Liti¢. Na
dvou dalsich stezkach tohoto kraje, tedy na stezce z Tiebechovic pod Orebem do
Tynisté nad Orlici a na stezce Bysicky, je povrch méné kvalitni, vyskytuji se zde

1 Spatné sjizdné az nesjizdné useky.

V Jihomoravském Kraji jsem navstivila ti nejdelsi stezky tohoto kraje a to stezku Okolo
Rudnika, stezku Z Veseli nad Moravou do Kunovic a stezku Kolem Svratky. Ve vsech
ttech ptipadech byl povrch vétSinou po celych délkach stezek pomérné kvalitni a dobte

sjizdny.
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V Kralovehradeckém kraji neni osvétlena ani jedna ze vSech péti stezek. Ze stezek,
které jsem navstivila v kraji Jihomoravském, je osvétlena stezka Z Veseli nad Moravou
do Kunovic. Stezka Kolem Svratky je osvétlena ¢astecné. Na stezce Okolo Rudnika
neni osvétleni zadné. U ostatnich stezek Jihomoravského kraje se mi nepodafilo

informaci zjistit.

Ani na jedné stezce v Krdlovehradeckém kraji se nenachdzi obcerstveni.
V Jihomoravském kraji je obCerstveni piimo na stezce v jedenacti z Sestnacti piipadd,

Vv péti piipadech se obc¢erstveni na stezce nenachazi.

Kralovehradecky kraj bohuzel zaostava ve vSech hodnocenych kritériich za krajem

Jihomoravskym.

4.4 Soucasna nabidka zajezda pro in-line bruslaie

Na zakladé€ internetovych stranek nékterych eskych cestovnich kancelafi, které nabize;ji
zajezdy pro priznivce in-line brusleni jsem dosla k zavéru, ze ¢eské cestovni kancelaie
potadaji zajezdy pouze do zahrani¢i. Programy cestovnich kancelaii jsou zaméteny

predevsim na zdjezdy po némeckych a rakouskych stezkach.

Domnivam se tedy, ze v Ceské republice nabidka zajezdl a rGznych programii po
tuzemskych stezkach chybi. Myslim si vSak, Ze nékteré kraje nasi zemé maji nadSenclim

in-line sportu co nabidnout.

4.5 Navrh programii pro in-line bruslare

Na zaklad¢ vlastnich poznatkii, které jsem ziskala diky navstévé vybranych stezek

v Kralovehradeckém a Jihomoravské kraji, byly vytvofeny navrhy dvou programd.
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Nejprve jsem se zameétila na Kralovehradecky kraj. V tomto kraji neexistuji takové
podminky, které by umoznovaly vytvofeni navrhu kvalitniho vicedenniho programu,
jenz by byl vhodny pro vyznavace in-line sportu. Pro Kralovehradecky kraj byl tedy

navrzen jednodenni vylet.

Poté jsem se vénovala kraji Jihomoravskému. Tento kraj nabizi in-line bruslaitm oproti
Kralovehradeckému Kraji podstatné vice moznosti. Pro Jihomoravsky kraj byl vytvofen

navrh vikendového programu.

Pti tvorbé navrhli programii jsem vychazela ze svych poznatkli. Do programt byly tedy

zafazeny ty stezky, které jsem sama navstivila.

4.5.1 Navrh programu pro Kralovehradecky kraj

Program je planovan jako jednodenni vylet do Hradce Kralové. Zahrnuje projizd’ku po
asfaltové stezce izemim méstskych lesit a navstévu vybranych turistickych zajimavosti.
S ohledem na pracujici lidi mize byt optimalnim dnem pro realizaci vyletu sobota.
Ide4dlnimi mésici pro uskuteCnéni programu jsou vzhledem k oteviraci dobé

pamétihodnosti Cervenec a srpen, ptipadné Cerven nebo zari.

V Casnych rannich hodinach odjezd z Jihlavy. Béhem cesty je planovana hygienicka
pfestavka u Cerpaci stanice. V Hradci Kralové je na programu projizd’ka na bruslich
obéma sméry Sestikilometrové cyklostezky. Nasleduje piejezd mikrobusem blize

k centru mésta a ob&d v restauraci.

Odtud pésky na prohlidku mésta k Chramu sv. Ducha, nasleduje vystup na Bilou véz.
Poslednim bodem programu je prohlidka expozic Muzea vychodnich Cech. Poté

individualni volno. Mozno navstivit napf. méstské lazné - aquapark, Obii akvarium,
svést se turistickym vlackem [17] nebo si vychutnat plavbu parnickem po Labi. [18]
Sraz u Muzea vychodnich Cech a odtud pé&sky k mikrobusu. Navrat do Jihlavy ve

vecernich hodinach.
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4.5.1.1 Itinerar trasy programu pro Krialovehradecky kraj

V této tabulce je uveden ptesny ¢asovy rozvrh jednodenniho vyletu pro in-line bruslare,

ktery byl vytvoten pro Kralovehradecky kraj.

Tab. 10 - Itineraf trasy programu pro in-line bruslate, Kralovehradecky kraj

Den | Km

Prub.
Km

Misto

Kom.

Planovana doba

Odjezd

Prijezd

Poznamka

1 [120
[32]

120

Jihlava

Lt.38, Lt.34,
Lt.37 [32]

7:00

6:30 pristaven bus

Hradec
Kralové

18:00

8:45

hygienicka prestavka Cerpaci
stanice Hradec Kralové 8:50 -
9:15, na bruslich stezkou
Hradec¢nice - Pisecnice 10:00 -
11:30, sraz u busu 11:35,
prejezd busem k centru, obéd v
restauraci 12:00 - 13:00, 13:05 -
15:15 prohlidka mésta - Chram
sv. Ducha, Bila véz, Muzeum
vychodnich Cech , individudlni
volno 15:20 - 17:20 (aquapark,
Obfi akvarium, plavba
parnickem), 17:25 sraz u
Muzea vychodnich Cech +
spole¢ny piesun k busu

120
[32]

240

Jihlava

LtF.37, LtF.34,
Lt#.38 [32]

19:45

Vlastni zpracovani dle zdroje: mapy.cz - planovani a méfeni trasy [32]

4.5.1.2 Zakladni informace o vybranych aktivitach a jejich ceny

Zde u kazdé aktivity uvadim popis, oteviraci dobu, vysi vstupného a kontakt.

Turistické zajimavosti:
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Chram sv. Ducha

Popis:
Goticka Katedrala sv. Ducha pochazi ze 14. stoleti. Stavba chrdmu byla iniciovdna

Eliskou Rej¢kou, ktera se svym dilem zaslouzila o rozvoj mésta. [19]

Katedrala je dlouhd 56 metr, 25 metrG Sirokd a 33 metrt vysoka. Ve vézich jsou
umistény 4 zvony, nejstarsi z nich zvany Michal byl zhotoven a zavéSen v roce 1480,
nejmladsi z nich Klement je z roku 1510. Bohaté vyzdobeny hlavni oltaf pochazi z roku

1940, zhotoven byl na motivy obrazu kancionalu z let 1585 az 1604. [19]

Oteviraci doba:
Katedrala je béhem bohosluzeb uzaviena (bohosluzby probihaji v§edni den od 18:30).

Pevna oteviraci doba neni stanovena. Vstup mozny po domluve. [57]

Vstupné: zdarma [57]

Kontakt:

Rimskokatolicka farnost - dékanstvi
namesti Jana Pavla II. 58/4

500 03 Hradec Kralové

tel: 495 511 353

e-mail: dekanstvi@dekanstvihk.cz [16]

Bila véz

Popis:

Renesancni zvonice, kterd byla dokoncena roku 1589, slouzila méstu jako strazni

a zaroven jako pozarni véz. Jméno ziskala diky pouzitému stavebnimu materialu -
bilému kameni. Ve svém srdci ukryva tfeti nejvétsi zvon v Ceské republice zvany

Augustin. Ochot véze nabizi neopakovatelny vyhled. [17]
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Oteviraci doba:

Celodenni prohlidky - od 1. dubna do 30. zafi - denné 9:00 - 12:00, 13:00 - 17:00 [11]

Vstupné:
dospéli - 30 K¢ [57]
Vstup na Bilou véz Ize objednat pro vypravy i mimo oteviraci dobu na -

tel: 495 512 542 [10]

Kontakt:

Hradecka kulturni a vzdélavaci spole¢nost s.r.o.
Ceskoslovenské armady 300

500 03 Hradec Kraloveé

tel. 495 514 722, 495 513 966

Reditel: Miroslav Franc - e-mail: miroslav.franc@adalbertinum.cz [10]

Muzeum vychodnich Cech

Popis:

Monumentalni budova muzea na méstském néabtezi byla realizovana dle plant
architekta Jana Kotéry Vv letech 1909 aZ 1912, podle jeho navrhu byl realizovan také
uchvatny interiér a vybaveni. Muzeum nabizi krom¢ vystav i1 zajimavé stalé expozice

s tfemi modely mésta (stiedoveké, pevnostni, model z roku 2000). [17]

Oteviraci doba:

Expozice a vystavy - denné¢ mimo pondéli 9:00 do 17:00 [35]

Vstupné:

Zakladni vstupné - 50 K¢

Zlevnéné vstupné (deti od 6 let, studenti, dichodci) - 20 K¢

Rodinné vstupné (2 dospely + 1 dit&, 2 dospé€ly + 2 déti, 1 dospély + 3 déti) - 100 K&
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Priivodci cestovnich kancelati po ptredlozeni prukazu (pouze jako doprovod zajezdu) -

zdarma [35]

Kontakt:

Muzeum vychodnich Cech v Hradci Kralové
Elis¢ino nabiezi 465

500 01 Hradec Kralové 1

tel./fax.: 495 512 462, 495 512 391-392
e-mail: info@muzeumhk.cz [34]

Komentované prohlidky vystav pro skupiny lze objednat na tel. 495 512 391-2. [35]

Stravovani:

Restaurace Ferdinanda

Popis:
Restaurace Ferdinanda nabizi piijemné posezeni ve stylovém prostiedi. K dispozici je

zde bar s pfijemnou obsluhou, hudbou, v letnich mésicich také zahradka ve dvofe. [45]

V restauraci se nachéazi nekufacka mistnost s 30 misty sezeni, dale kufackd mistnost se

40 misty k sezeni a salonek. [57]

Cena obéda:

Denni menu v cen¢ 75 - 80 K¢ (polévka + hlavni jidlo) [31]

Oteviraci doba:

pondgéli - ¢tvrtek: 10:00 - 23:00
patek: 10:00 - 24:00

sobota: 11:00 - 23:00

nedéle: zavieno [45]
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Kontakt:

Restaurace Ferdinanda
Komenského 266

500 03 Hradec Kralové

tel: 495 516 134, 605 281 832

e-mail: josef.koci@centrum.cz [45]

4.5.2 Navrh programu pro Jihomoravsky kraj

Jedna se 0 zajezd, do jehoZ programu jsou zafazeny dvé nejdelsi stezky Jihomoravského
kraje. Zajezd je planovan na nasledujici tfi dny - patek, sobota, nedéle. Tyto dny v tydnu
jsou pro realizaci programu idealni a to predev$im vzhledem k pracujicim lidem.
Vhodnymi mésici uskuteénéni programu jsou zejména s piihlédnutim k oteviracim

dobam pamatek Cervenec, srpen, pfipadné¢ Cerven, zafi.

Prvni den v odpolednich hodinach odjezd z Jihlavy. Ve vecernich hodinach pfijezd do

Kunovic, ubytovani v penzionu, vecefe v restauraci.

Druhy den po snidani v restauraci hromadny odjezd mikrobusem do Ratiskovic. Zde je
na programu projizd’ka po ¢trnact kilometri dlouhé asfaltové stezce vedouci piijjemnym
prostfedim lesa. Pfimo u trasy se nachazi Farma Rudnik s restauraci, kde je moZné se
obcerstvit. V odpolednich hodinach sraz u Farmy Rudnik a odtud na bruslich do
Ratiskovic, kde bude pristaven mikrobus. Odtud pésky na prohlidku Muzea ve Vagonu,
které zdjemctim nabizi netradi¢ni zabavu - projizd’ku drezinou po zruSené Zelezni¢ni
trati. [52] Po prohlidce ptesun k mikrobusu a navrat do Kunovic, vecefe v restauraci,

volny vecer.

Posledni den po snidani odjezd mikrobusem do Veseli nad Moravou. Nésleduje
projizd’ka po patnactikilometrové stezce, ktera vede pres Uhersky Ostroh, Ostrozskou
Novou Ves, Kunovice a kon¢i v Uherském Hradisti. V Kunovicich pfimo u stezky

planovana zastavka u Leteckého muzea. Zde je vyhrazen Cas na obcCerstveni v restauraci

48


mailto:%20josef.koci@centrum.cz

hned u muzea. Poté prohlidka Leteckého muzea. Po prohlidce pésky k penzionu.

V odpolednich hodinach odjezd z Kunovic. Ve veéernich hodinach pfijezd do Jihlavy.

4.5.2.1 Itinerar trasy programu pro Jihomoravsky kraj

Nasledujici tabulka zachycuje casovy rozvrh celého tfidenniho programu uceného in-

line bruslaitum, ktery byl navrzen pro Jihomoravsky kraj.

Tab. 11 - Itineraf trasy programu pro in-line bruslafe, Jihomoravsky kraj

Den | Km

Prub.
Km

Misto

Kom.

Planovana doba

Odjezd

Prijezd

Poznamka

1 |164
[32]

164

Jihlava

D1, E50
[32]

16:00

15:30 ptistaven bus

Kunovice

17:50

ubytovani, vecefe v restauraci
18:30

201

Kunovice

Lt.55, 1L
tf.4258
[32]

9:00

snidané v restauraci 8:00

[32]

Ratiskovice

IILtF.4258,
Lt.55 [32]

17:00

9:40

na bruslich stezkou Okolo
Rudnika 10:00 - 14:00,
moznost obcerstveni v
restauraci farmy Rudnik, sraz
14:05 u farmy, spole¢ny
presun, 15:00 - 16:40
prohlidka Muzea ve Vagonu
(moznost projizd’ky na
drezing)

37
[32]

238

Kunovice

17:40

vecere 18:30 , volno

[32]

251

Kunovice

9:00

snidané 8:00

Veseli nad
Moravou

L.tE.55

9:15

na bruslich stezkou Veseli n.
M. - Kunovice 9:35, zastavka
na obcerstveni u restaurace v
Kunovicich u Leteckého
muzea 11:45 -13:00, prezuti,
prohlidka Leteckého muzea
13:05 - 14:05, 14:25 pésky k
penzionu

Kunovice

16:15

16:00 sraz pfed penzionem

161

412

Jihlava

E50, D1

18:05

Vlastni zpracovani dle zdroje: mapy.cz (planovani a méteni trasy)
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4.5.2.2 Zakladni informace o vybranych aktivitach a jejich ceny

Turistické zajimavosti:

Muzeum ve Vagénu, RatiSkovice

Popis:

Muzeum je umisténo do historického zelezni¢niho vozu, tzv. rybaku. Zde se nachazi
expozice malého Zelezniéniho a hornického muzea. V muzeu nalezneme mnoho
zajimavych informaci z historie t€zby lignity - tzn. hnédého dievéného uhli a také se
zde dozvime o soucasnosti zelezni¢nich trati okresu Hodonin. Kromé muzejnich
exponatd je v muzeu Kk vidéni fada dobovych fotografii. [42] Navstévu muzea lze

zpestiit projizd’kou na §lapaci drezing. [41]

Oteviraci doba:

pondéli: zavieno

utery - patek: 12:00 - 19:00
sobota: 10:00 - 17:00
nedéle: 10:00 - 17:00 [42]

Vstupné:
Dospéli - 20 K¢
Déti, diichodci, ZTP - 10 K¢ [42]

Cena za najem dreziny pro jednu jizdu tam/zpét a jednu hodinu - 200 K¢

(pUjcuji se 3 dreziny, kazda pro 6 osob) [43]

Kontakt:
Provoz Slapacich drezin zajistuje -
Obecni ufad Ratiskovice

U Radnice 1300
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tel: 518 367 236
e-mail: ouratiskovice@iol.cz
Informace, rezervace, obsluha dreziny: tel. 724 247 671 [43]

Letecké muzeum Kunovice

Popis:

Letecké muzeum Kunovice bylo zaloZzeno roku 1970 ¢leny Slovackého aeroklubu,
Aloisem Hrackem a Jifim Markem. Nejprve bylo budovano jako muzeum letount
vyrobenych nebo kooperovanych v tovarné v Kunovicich. Postupné se letecky park

rozrostl i o stroje jinych vyrobct a z armady. [46]

Oteviraci doba:

duben - fijen:

pondéli: 10:00 - 12:00, 12:30 - 17:00

utery - nedéle: 9:00 - 12:00, 12:30 - 17:00 [48]

Vstupné:

Dospéli - 60 K¢

Déti, studenti, diichodci - 40 K¢

Rodinné vstupné (2 dospéli, 1 a vice déti) - 90 K¢ [49]

Kontakt:

Letecké muzeum

ul. Letecka

686 04 Kunovice

tel. 774 124 445

pravodce - Bohumil Kedron, e-mail: info@slovackemuzeum.cz,

pruvodce - Ing. Ludvik Sméticka, e-mail: info@slovackemuzeum.cz [47]
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Ubytovani, stravovani:

Penzion na Pekarné

Popis:

Penzion se nachédzi na ndmésti v Kunovicich, které s Uherskym Hradi§tém a Starym
Méstem tvoii srdce Slovacka. [37] K dispozici jsou jednoltizkové, dvoultuzkové,
trilizkové, ctyflizkové pokoje a Ctyfi studia. Celkova kapacita je 47 lizek. Jednotlivé
pokoje jsou vybaveny socialnim zafizenim, na kazdém pokoji je televizor a pfipojeni
Kk internetu. Pro ubytované je k dispozici také vybavena kuchyika. V ptizemi penzionu

se nachazi prodejna pekarny. [40] Penzion ma vlastni uzamykatelné parkovisté. [38]

Penzion je schopen pro ubytované zajistit stravovani formou polopenze v Pizzerii Na

Rynku. [57] Pizzerie se nachazi ve vzdalenosti do 50 metrti od penzionu. [38]

Ceny za ubytovani:

Jednoltizkovy pokoj /1 noc - 400 K¢

Dvoulizkovy pokoj/1 noc/1 Iizko - 350 K¢ az 400 K¢
Trilazkovy, ¢tyiluzkovy pokoj/1 noc/1 lazko - 350 K¢ [38]

Kontakt:

Penzion na Pekarné

Osvobozeni 579

686 04 Kunovice

tel: 572 549 691, 608 828 987 [39]
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4.6 Zhodnoceni navrhi programi pro in-line bruslare

Pro ucely zhodnoceni obou navrhli programti jsem oslovila vybrané cestovni kancelare,
jejichz nabidka zahrnuje i zajezdy pro in-line bruslafe. Ke komunikaci s cestovnimi

kancelafemi jsem vyuzila elektronické posty.

Z vyjadieni oslovenych cestovnich kancelafi vyplyva, Ze navrh programu pro
Jihomoravsky kraj je atraktivnéjs$i. Tento program by preferovaly, protoze zahrnuje
dlouhé stezky a také proto, ze jde o vikendovy pobyt. Navrhovany program pro
Kralovehradecky kraj je pro cestovni kancelafe méné zajimavy ztoho divodu, Ze

obsahuje pomérné kratkou stezku a jedna se pouze o jednodenni vylet.

Zastupce cestovnich kanceléii se tedy ptiklanéji k ndvrhu programu, ktery byl vytvoren
pro Jihomoravsky kraj. Tento program hodnoti jako zajimavy. Oslovené cestovni
kancelafe vSak zatim nabizeji zajezdy urCené piizniveim in-line sportu pouze do
zahrani¢i. Je tedy otazkou, zda v budoucnosti rozsifi svoji nabidku i o zajezdy po

tuzemskych stezkach.

4.7 Uplatnéni navrhi programi

Navrhované programy by bylo mozné predat dale nékteré¢ z tuzemskych cestovnich
kancelafi, ktera jiz nabizi zajezdy urené piiznivcim in-line sportu jako jsou napf.
cestovni kancelare - CK Velotours, CK Trip, CK Vikend, CK Poznani. Tyto cestovni
kancelaie se vSak specializuji pfedev$im na zdjezdy po némeckych a rakouskych
stezkach. Bylo by mozné jim navrhované programy nabidnout k dalS$imu zpracovani za
ptedpokladu, Ze by chtéli svoji nabidku do budoucna rozsitit i o zajezdy po ¢eskych

stezkach.

Vytvorila jsem navrhy programu, jejichz soucasti je navrh itinerare, informace 0

vybranych aktivitach a jejich cenach. Cestovni kancelaf by si musela upravit trasu podle
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svych pozadavk, zajistit sluzby u dodavatell a vypracovat kalkulaci pro stanoveni ceny

zajezdu.

Dale by bylo mozné nabidnout navrhy programi napf. stfednim a vysokym Skolam,
které pro své studenty poiradaji sportovni kurzy. V tomto pfipadé by byla zfejmé nutna

uprava programu takovym zplisobem, aby byl pro studenty finan¢né co nejvyhodné;si.
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S5 Zavér

Zde shriime vystupy prace a porovnejme, zda bylo dosazeno cile, ktery byl v uvodu

stanoven. Zda je prace uzite¢na a pouzitelna pro dalsi ucely.

Stézejnim cilem prace bylo navrhnout program pro in-line bruslaie zaloZzeny na
vysledku pozorovani. Nejprve bylo nutné vybrat vhodné kraje, pro které by mohl byt
program navrzen. Zamérné byly zvoleny dva naprosto odlisné kraje, co do vybavenosti

stezkami vhodnymi pro in-line brusleni a to Kralovehradecky kraj a Jihomoravsky kraj.

Zjistila jsem, ze na tuzemi Kralovehradeckého kraje se v porovnani s krajem
Jihomoravskym nachazi podstatné méné stezek, stezky maji méné kvalitni povrch.
Zatimco v kraji Jihomoravském najdeme i osvétlené stezky a stezky s moznosti
obcerstveni, v kraji Kralovehradeckém neni osvétlena zadna stezka a obcerstveni se

piimo u stezky nenachazi ani v jednom ptipadé.

Déle bylo potieba vybrat stezky, které by bylo mozné zahrnout do navrhovanych
programu. Pro tyto ucely jsem navstivila pét stezek na izemi Kralovehradeckého kraje a
tii nejdelsi stezky kraje Jihomoravského. Ziskala jsem tak dtlezité poznatky, na jejichz

zaklade¢ byly pozdéji navrzeny programy.

Pro ucely prace jsem zjistovala informace o soucasné nabidce zajezdl uréenych in-line
bruslaiim. Dosla jsem k zavéru, Ze Ceské cestovni kancelafe nabizeji zajezdy pouze do
zahrani¢i a to predev§im po némeckych a rakouskych stezkach. Na internetovych
strankach jsem neobjevila cestovni kancelar, ktera by poradala takovy zajezd pro in-line

bruslare, jehoz program by obsahoval tuzemské stezky.

Pro Kralovehradecky kraj jsem navrhla jednodenni vylet. Pro Jihomoravsky kraj byl
vypracovan navrh vikendového pobytu. Ke kazdému z programii byl vytvofen itinerafr.

U obou navrhti jsou uvedeny zdkladni informace o vybranych aktivitach a jejich cenéch,
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které by mohly poslouzit jako podklad pro moznou spolupraci s dodavateli sluzeb a pro

zpracovani kalkulace ceny zajezdu.

Pro ucely zhodnoceni vytvorenych ndvrhi a moznosti jejich uplatnéni byly osloveny
vybrané cestovni kancelafe, které nabizeji i zajezdy urcené in-line bruslaitim. Cestovni
kancelafe vice zaujal program navrhovany pro Jihomoravsky kraj. Tomuto programu by
cestovni kancelafe daly pfednost, protoze zahrnuje delsi stezky a také proto, ze se jedna
se o vicedenni pobyt. Oslovené cestovni kancelare se shodné vyjadrtily, Ze v soucasnosti

in-line bruslaiim nabizeji pouze zajezdy, které obsahuji jen zahraniéni stezky.

Co se tyka uplatnéni ndvrhii programi, bylo by mozZné ptedat programy ceskym
cestovnim kanceldiim k dalSimu zpracovani za ptedpokladu, Zze by planovaly v
budoucnu zafadit do své nabidky i zajezdy po tuzemskych stezkach. Navrhy programi
by mohly byt rovnéz nabidnuty stfednim a vysokym Skoldm, které pro své studenty

organizuji sportovni kurzy.

Jako dulezity piinos prace hodnotim zji§téni, Ze na trhu cestovniho ruchu v Ceské
republice se jest¢ stdle nachazi misto, jehoZ smérem by bylo mozné se budoucnosti
vydat a onu mezeru na trhu cestovniho ruchu zaplnit. VE&tim, ze kvalitnich a dlouhych
stezek vhodnych pro in-line bruslafe, bude na uzemi nasi zemé stale piibyvat a za
nekolik let si budeme moci v cestovni kancelafi vybrat zdjezd, v jehoZ programu bude

zahrnuta 1 tuzemska stezka.
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Piiloha 1: Seznam stezek vhodnych pro in-line brusleni dle kraji Ceské republiky

Hlavni mésto Praha:

Délka . « ;
Stezka Obce (km) Povrch Typ Profil Ob¢erstveni
Praha-Podoli, odlisné Y 1x iy s
Praha- povrchy - od stiedné€ obtizna
Od Branik hladkého bo trasa, dlouhé rovné
Vysehradu az | pob® 112 | 20O PO | eyklostezka | useky stfidany ano
na Zbraslav Komofany silnicni zvInénymi ¢astmi s
Zbraslav povrch mirnymi sjezdy
K prazské asfaltovy, rovinaty terén podél
Z00 na Praha-Troja |2,2 dobré cyklostezka fek Y eren podet | ano
bruslich kvality Y
na zacatku mirné
Horni Horni stoupani, dale
Pocernice- Pocernice, 3,9 asfaltovy cyklostezka | stezka stale mirné z | ne
Zelenec Zelenec kopce, 4 ostré
zatacky
Praha: povrch
Freyova- mimouroviove
Podébradska- | Praha 3,2 asfaltovy cyklostezka | ptekonava vSechny | neuvedeno
Horejsi kolmé vozidlové
rybnik komunikace
Z;Z‘le novy hladky asfalt
nidrasi- Praha 1 asfaltovy cyklostezka | na prvnim tGseku neuvedeno
Libeii chystané stezky
asfaltovy nova inline draha,
Inline drdha | Praha 9- OV , Sirka 5-12 m,
§ . ) . 0,333 | velmi draha . ano
Béchovice Béchovice hladky obrubniky kolem
y trati zapu$téné
Kldnovice stezka mezi poli,
Kldanovice- , ’ , terén mirné
. Horni 14 asfaltovy cyklostezka e neuvedeno
Pocernice Pocernice zvlnény, Sitka trasy
asi2,5m
cesta s koncovymi
Praha: asfaltovy smi¢kami s velmi
Ladronka Praha 6 2,35 wvalitni draha kvalitnim o ano
povrchem, tahlé
stoupani a klesani
.. . trasa pomérné
Stms’f?ce Stras?.lce’ 3 asfaltovy park lehka, v parku ano
Malesice Malesice e o
nekolik sjezdil
fada schodu a obrub
Praha: Letnd | Praha 4 asfaltovy park , mirné svahy (i pro |ano
zacateCniky)
Dolni
g(;(;;;mce- Praha 4,5 if/f:llitt?]?y’ cyklostezka | kvalitni cyklostezka | ne
Meécholupy
asfaltovy povrch
Praha: , pomérné kvalitni,
Stromovka Praha 8 asfaltovy park misty vybouleny a ano
znecistény
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Stezka Obce ]?If:rl:; Povrch Typ Profil Ob¢erstveni
Praha: Zizkov 2 asfaltovy park p?f.nemei kritkd, ale neuvedeno
Vitkov pfijemna trasa
In-line draha
pri DDM v , . zavodni in-line
Praze 4- Praha 12 0,17 | asfaltovy draha okruh neuvedeno
Modranech

(zdroj: [3], [55])
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Jihocesky kraj:

Stezka

Obce

Délka
(km)

Povrch

Typ

Profil

Obcerstveni

Podél Lipna

Lipno nad
Vltavou,
Frymburk

11,5

asfaltovy,
novy a
kvalitni
povrch

cyklostezka

nenarocny profil, v
délce 8,5 km umélé
osvétleni

ano

Z Ceskych
Budéjovic na
Hlubokou

Ceské
Budgjovice,
Ceské Vrbné,
Bavorovice,
Hluboka nad
Vltavou

10

asfaltovy

cyklostezka

na veétsing trasy
povrch
bezproblémovy, jen
usek pfi prijezdu
obci Bavorovice
Spatny; za
Bavorovicemi vede
stezka aleji, misty
je naplavena puda z
okoli, na podzim
spadané listi

ano

Kolem
trebonskych
rybnikii

Trebon

7,2

asfaltovy,
kvalitni

cesta lesem

stezka kromé
jednoho mirného
kopecku rovinata,
povrch misty
znecistén
vétvickami, litym
asfaltem, Stérkem;
vyjimkou je
dfevény most pies
Luznici

ne

Velka Holna

KardaSova
Recice, Hatin

asfaltovy

cesta lesem

zpocatku rovinaty,
pozdéji spise lehce
zvinény

ano

Chlumu
Treboné

Chlumu
Tieboné,
Hamr

6,1

asfaltovy

cesta lesem

stezka témért bez
stoupani, klesani,
prudkych zatacek;
misty mirné
hrbolaty asfalt

ne

Tabor:
Kolem
LuZnice

Tabor

2,7

asfaltovy

cyklostezka

hladky povrch,
vétvicky a kaminky
na silnici (aut.

provoz). Poznamka:

postaven novy oval
na jiznim konci
trasy

ano

Prachatice:
Mestsky
stadion

Prachatice

0,49

asfaltovy

draha

draha ma
bezproblémové asi
2,5 m prevyseni, je
bezpecna, vhodna
pro zacatecniky i
kilometrd",
minimalni Sirka
drahy 2,3-3m

ano

Treborn:
Lazné
Aurora

Ttebon

asfaltovy

park

rovinaty terén,
obcas napadané
vétvicky ze stromil

neuvedeno
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Délka

Stezka Obce (km) Povrch Typ Profil Ob¢erstveni
prvni pilka trasy od
Cesky Cesky Ceského Krumlova
Krumlov- Krumlov, 4 silnice silnice horsi povrch, ale ano
Kajov Kajov sjizdny bez
problémi
Ceské “ o
o Ceské , L.
Budejovice: .o 5 asfaltovy park naprosta rovina ano
Budg¢jovic
Stromovka
silnice II. tfidy; cca
500 m nekvalitniho,
Okolo oo
bniku Chium u 7 asfaltovy silnice ale sjizdného ano
’|3|}e' tman Tieboné asfaltu na hlavni
) hrazi v Chlumu u
Tteboné
Sunzava: ze Stozec, Nova asfaltovy, na pvo VrChlVJ Ce,s ty
Stozce do 16 , cyklostezka | nové polozeny ano
, Pec hladky
Nové Pece asfalt
Tteborn,
Suchdol nad
Suchdolska | Luznici, , _
o 5 asfaltovy silnice neuvedeno neuvedeno
silnice Dvory nad
Luznici,
Halamky

(zdroj: [3], [55])
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Jihomoravsky kraj:

Délka

Stezka Obce (km) Povrch Typ Profil Ob¢erstveni
rovinaty, na stezce
Kolem asfal.tovy, nékolik pfechodt
Svratky Brno 7,7 kvalitni bez | cyklostezka | pro chodce pies ano
kazii frekventované
méstské ulice
Mezi Ratiskovicemi
a Radnikem
Sl s rovinata, na
I?E?lllgka lé;ltelﬁle(gwce, 13,1 |asfaltovy cesta lesem | ostatnich mirné ano
zvInéna trat’ s
neptilis velkym
prevySenim
Veseli nad o
Moravou, rkl\llZIllﬁ d témet v celé své
Z Veseli nad | Uhersky ,Ie;kyo, délce rovinaty,
Moravou do | Ostroh, 14,7 3? Vbove cyklostezka | pfevySeni nepatrné; | ano
Kunovic Ostrozska noa;/z’ i]ﬂz?ik’ poznamka: zasahuje
Nova Ves, asfa}llt Y do kraje Zlinského
Kunovice
tahlé a docela
dlouhé rovinky se
Na dohled do | Veseli nad , A d,V algat lamou,
Svodnice Moravou 4 asfaltovy silnice témét do pravého ne
uhlu, za druhym
ohybem cesta
znateln€ klesa
na zacatku trasa do
zalatek kopce, do
7 Veseli do Veseli nad zénjkové Koz’oj iflek pievazné
Kozojidek Moravou, 2,6 dlazba, pak |cyklostezka |z mlrne.ho kopce, ne
Kozojidky asfaltovy na okraji obce
povrch prudce zahyba
vlevo a kon¢i
povrch v prvni ¢asti
) Brmo, ' stcv:zky vyspédoYér}
Og)m'.w A Bilovice nad | 4,4 anal,tOVy’ cyklostezka kfece, nebezpecné ano
Bilovice Svitavou novy podjezdy pod _
mosty, stezka je
uzka
Bluc¢ina-M¢énin:
nepatrné zatacky,
bez stoupani a
klesani, stezka
Zidlochovice- Blucina 40+ relativné uizka a
Blucina- Ménin ’ 2'7 asfaltovy cyklostezka | misty popraskana; | ne
Menin ' Zidlochovice-

Blu¢ina: povrch
skvély, okraje ale
vysypany
hlubokym piskem
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Délka

Stezka Obce (km) Povrch Typ Profil Ob¢erstveni
Vyskov, povrch ziviény,
Vyskov- Topolany, 2 15+ hladky, obcas
Topolany a | Hostice, 4’ asfaltovy cyklostezka | znecistény, ne
brzy i dal Ivanovice na prevyseni neni
Hané prilis velké
Z Pristaviste Tpeg pustre (1| 3P0 hodnik | kvalitmi povich | ano
na Rakovec novy
quem Brno-Jih 1,4 asfaltovy cyklostezka kva,ht,m povrcvh ’ ne
Svitavy cely usek osvétlen
Lednice- Lednice 3 asfaltovy, cvklostezka bez pievyseni, Sitka ano
Nejdek hladky asfalt y stezky asi 3 m
Dolni
Vestonice: Dolni cesta prevyseni nulové,
Hraz druhé Veéstonice 3,5 asfaltovy rekreacni | povrch celkem ano
Novomlynské oblasti hruby
nadrze
stezka vede nejprve
Brno-Bystrc, po novém povrchu,
Z Jundrova | Brno-Komin, , poté po chodniku;
do Bystrce Brno- 3,5 asfaltovy cyklostezka na cesté chybi asi 3 ano
Jundrov m asfaltového
povrchu
2 sjizdné fragmenty
spolu nepropojené,
v severni Casti trasa
vedena po
Kolem - e s
, . , silnicky a | chodniku, jizni ¢ast
rybnika Jedovnice 4 asfaltovy . . ano
< chodniky | vede po silnicce s
Olsovce A .
mirn€ nekvalitnim
povrchemas
provozem
automobilt
ziviény asfaltovy
S cesta povrch, je pro
Marzg nské Brno-Lisen |4 asfaltovy rekreaéni | brusleni vhodny jen | ano
udoli , . .
oblasti k druhé vodni
nadrzi
¢ast od
automotodromu k
Masarvkiv RiSove studance v
Gy délce 3,5 km
okruh-Risova | Brno-Bystrc, , ¥ v 1
. 2 ... 165 asfaltovy cesta lesem | tvofena nékolika ano
studanka- Brno-Zebétin . L
Rakovec sjezdy a stoupanim,

od RiSovy studanky
na Rakovec témér 3
km sjezd

(zdroj: [3], [55])
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Karlovarsky kraj:

Stezka Obce I()lf:rl:; Povrch Typ Profil Ob¢erstveni
y povrch asfaltovy
f;;zltosske 52:'?\8/011& 2,9 asfaltovy cyklostezka | dobré kvality, obcas | ano
y Yy hrubsi
Habartov- Habartov 3,15 | asfaltovy draha asfalt Cisty, Sitka neuvedeno
Boden drahy pouze 3 m
dokonaly povrch,
A5-Haj A3 15 |asfaltovy |driha Sirok trat,, VJTazne, | po.,\edeng
ale bezpecné sjezdy
a stoupani
Frantiskovy
Lazne Frantiskovy 4 asfaltovy, lesonark zcela plocha trasa, neuvedeno
(lazensky Lazné hladky asfalt P dlouhé piimé useky
park)
Karlovy
Vary: Karlovy , trasa kolem PR
koupalisté Vary 1,1 asfaltovy rybnika malé prevyseni ano
Rolava
E?ﬁé‘g& -h Cheb 1,7 asfaltovy cyklostezka | rovny kvalitni asfalt | neuvedeno
Koupalisté novy asfalt, po
Vitkov Sokolov 3 asfaltovy cyklostezka | desti/vétru na cesté | neuvedeno
vétvicky
nove vystavénd
Priimysiova Ostrov 0,8 asfaltovy silnice primyslové z6na neuvedeno

zona Ostrov

zatim bez zastavby,
lehce do kopce

(zdroj: [3], [55])
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Kralovehradecky kraj:

Stezka

Obce

Délka
(km)

Povrch

Typ

Profil

Obcerstveni

Trebechovice
pod Orebem-
Tynisté nad
Orlici

Ttebechovice
pod Orebem,
Tynisté nad
Orlici

asfaltovy

cesta lesem

vétSinou rovinaty s
nékolika
zanedbatelnymi
terénnimi vinami,
povrch na prvni
polovin¢ trasy
kvalitni, na druhé
polovin€ obcas
poskozeny, ale
sjizdny

ne

Bysicky

Lazné
Bélohrad

asfaltovy

silnice

jemnéjsi asfalt,
cesty tvoii hvézdici
0 4 ramenech, 2 po
roving, 1 mirné
zvlnéné, posledni s
kopeckem ke
kosteliku Bysicky

neuvedeno

Hradecnice

Hradec
Kralové

asfaltovy

cyklostezka

mirn€ stoupajici
terén, lehce
zvladnutelny i pro
zacateCniky

neuvedeno

(zdroj: [3], [55])
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Liberecky kraj:

Délka

Stezka Obce (km) Povrch Typ Profil Ob¢erstveni
Coskd Liva- takika absolutni
SXa LIp Ceska Lipa [4,7 asfaltovy cyklostezka | rovina, prevyseni ano
VIci diil SO,
minimalni
5 T bez prudkych
Cyklostezka CeSka} Lipa, asfaltobeto- zatacek, bez
Horni 5,3 , cyklostezka s , ne
Varhany - novy obzvlast strmych
Libchava f oD
stoupani a sjezda
Mimoriské snadna, rovinat,
lesy 1 Ralsko 54 asfaltovy cesta lesem | orientaéné ne
y nenaro¢na trasa
Turnov- v prvni ¢asti
Bartosova Turnov 4,7 asfaltovy cyklostezka | rovinaty, poté ano
Pec neustale stoupajici
Jablonec-
vofim nadrz Ja_blonec nad 3 asfaltovy cyklostezka | neuvedeno ano
Mseno a Nisou
mésto
e
Ralsko u Ralsko 55 beton draha Prostor, povre ne
Mimoné velmi kvalitni
hladky beton
Liberec: ptijemny hladky
K liberecké | Liberec 3 asfaltovy cyklostezka | asfalt bez ano
Jjizddarné vyraznych kopcl
Beézecky vétsi vyskove
aredl . , . prevyseni, v
Liberec- Liberec 5 asfaltovy draha nekterych tsecich neuvedeno
Vesec asfalt ponicen
prvni ¢ast ma
klesajici tendenci,
délka cca 4,5 km,
Mimorniské Doksy, , tato ¢ast konci
| L7 8 asfaltovy cesta lesem | ~ .~ T neuvedeno
esy 2 Mimon mirnym sjezdem a
rozcestim, terén
navazujici trasy
lehce zvinény
asi 2 km okolo
. piehradni nadrze
Sous- , , A . .
; Desna 8 asfaltovy silnice rovina, poté 5 km ano
Smédava

stoupani a dale
sjezd 1 km

(zdroj: [3], [55])
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Moravskoslezsky kraj:

Délka

Stezka Obce (km) Povrch Typ Profil Ob¢erstveni
Hradec nad rovinaty s nepfili§
Moravic, ;)];él\{/?fgnim na
Kolem Branka u 51 | asfaltovy cyklostezka | trase nékolik ano (samo-
Moravice Opavy, . o obsluha)
Opava- desitek metri bez
Kyletovice asfaltového
y povrchu
Rusin- . Rusin 3 asfaltovy cyklostezka bez pr,uc,lky(:h neuvedeno
Gadzovice stoupani
uzavieny okruh,
Staré Meésto: . povre h misty .
dozinkovy Staré Mésto |1 asfaltovy sﬂnlck’y a | narusen, ve stinu neuvedeno
aredl chodniky | mech, pod stromy
napadané vétve a
listi
ve sméru na Paskov
Vratimovsky hladsi povrch, ale
splav- Vratimov, , misty puchyie v
Ostrava- Ostrava 3 asfaltovy cyklostezka asfaltu, ve sméru na ano
Kuncice Kuncice drsné;jsi
asfalt
Bridlicna- Biidli¢na, , i
Valiov Valiov 5 asfaltovy silnice neuvedeno neuvedeno

(zdroj: [3], [55])
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Olomoucky kraj:

Stezka Obce g(er:]l;a Povrch Typ Profil Ob¢erstveni
rovinaty, na trase
Lipnik nad nutno prekonat asi
Becvou, 600 m po okresni
. | Osek nad , silnici a pak dal$ich
Kolem Becvy Betvou, 12,7 | asfaltovy cyklostezka 800 m po mistni ano
Grymov, silni¢ce s obCasnym
Pterov provozem
automobilll
prvni ¢ast bez
U pevniisthy prevyseni, v druhé
a ke Svatému ¢asti povrch velmi
opecku v Olomouc 4,8 asfaltovy kombinace | kvalitni a vétSinou | neuvedeno
Olﬁmouci Cisty, v posledni
¢tvrtiné mirné
stoupani
Dlouhé
strané . ucelova
. Loucna nad .
(nejvyse komunikace kolem
e Desnou, , ., .
polozenav Kouty nad 1,7 asfaltovy jiny typ horni nadrze, pro ne
draha v CR - Desnou brusle velmi dobte
1350 m. n. sjizdny povrch
m.)
Prostéjov- Prostéjov, ;:?liz cmczZIl DSOI|I|1, bez
Bedihost- Bedihost, 7 asfaltovy cyklostezka v 'razné'éi};o ’ ne
Celcice Celcice yraznejs
prevyseni
. .- stezka cca 2 m
Prostéjov- Prostéjov, A ow o
b .. 1,6 neuvedeno | cyklostezka | Siroka, ptevyseni neuvedeno
Smrzice Smrzice
ccadm
park v poloving
rozd¢len silnici a
tramvajovou trati, v
Olomouc- o
, 1. ¢asti parku
park v centru | Olomouc 2 asfaltovy park neuvedeno
mésia cyklostezka s
hladkym asfaltem,
v 2. ptilce hrubsi
asfalt
Hnévkov- v , silnicky a | mistni komunikace,
Hostejn Hostejn 25 asfaltovy chodniky | povrch byl opraven ano
Litovel- trasa mezi poli,
Viska- Litovel 2,5 asfaltovy cyklostezka | idealni hladky neuvedeno
Sobacov asfalt

(zdroj: [3], [55])
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Pardubicky kraj:

Stezka Obce g(er:]l;a Povrch Typ Profil Ob¢erstveni
Pardubicke Pardubice, , rovinata stezka,
. Brozany, 5,2 asfaltovy cyklostezka | ., . . 1 ano
roviny , ¢astecné podél feky
Réby
s vyjimkou
kratkych useki pii
Usti nad prujezdech obcemi
Orlici, Dolni cela trasa nové
Libchavy, vyasfaltovana,
Udolim Oldfichovice, , povrch hladky a
Tiché Orlice | Cernovir, | 102 |asfaltovy —jeyklostezka | 4 o ey cels |20
Lan$perk, své délce vede po
Cervena, roviné a v blizkosti
Letohrad feky, na 2 mistech
je vetsi stoupani a
klesani
nove a kvalitné
. . faltovana polni
Chrudim- Chrudim, , vyas 14
Medlesice Medlegice 1,8 asfaltovy cyklostezka cefta}, po cele de!ce neuvedeno
vefejné osvétleni,
profil rovinaty
2,1 km po
Chrudim- | Chrudim, |2, , . cyklostezce (5,5 km
. o asfaltovy kombinace |v kombinaci s ano
Slatifiany Slatifiany (5,5) S
mistnimi
komunikacemi)
(zdoj: [3], [55])
Plzeinisky kraj:
Délka . « ,
Stezka Obce (km) Povrch Typ Profil Ob¢erstveni
Skoda sport | o) 0425 |asfaltovy | draha bez pfeviseni, Sitka | o
park v Plzni drahy 6 m
z Novosedel se
NovosedIv- silnice mirné
, y Manétin 1 asfaltovy silnice svazuje dold, ne
Viska o )
silnice Siroka
4m
asfaltovy oval
. kolem sportovniho
gézei"d SKP | plyen 4 1,077 |asfaltovy  |silnice aredle, pfevySeni | neuvedeno
P asi 5 m, misty
hruby povrch

(zdroj: [3], [55])
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Vysocina:

Stezka Obce g(er:]l;a Povrch Typ Profil Ob¢erstveni
trasa pfevazné
- Zdar nad rovinata s né¢kolika
Ze Zdaru k . , o
. Séazavou, 5,3 asfaltovy cyklostezka | stoupanimi a ano
Polnicce . C
Polnicka klesanimi, povrch
kvalitni
asfaltové okruhy v
Biatlonovy biatlonovém arealu,
stad ion v Nové Mésto | 0,45+ ’ ’ hlavni okruvh mé&fi
Novém . asfaltovy dréha 450 m, k nému ano
. na Moraveé 0,15 o . i
Meésté na piipojen tzv. trestny
Morave okruh o délce 150
m
Jihlavska Erasa vede u’dohm
teky, hladky asfalt,
stezka .
. Luka nad , trasa vhodna pro
Petrovice - 3 asfaltovy cyklostezka ,. ne
Jihlavou rychlostni jezdce,
Luka nad ;
. trasa vhodna pro
Jihlavou i %
zacateCniky
cca na poloving
trasy hladky asfalt,
. na druhé poloviné
inzcllg\l/;eky Jihlava 2,3 asfaltovy cyklostezka | trasy hrubsi asfalt, | ne

rovinaty terén,
vhodné pro
zacateCniky

(zdroj: [3], [55])
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Stiredocesky kraj:

Stezka Obce g(er:]l;a Povrch Typ Profil Ob¢erstveni
prevySeni nepatrné,
Nad Beroun v cesté jeden
Berounkou - 3,5 asfaltovy cyklostezka | vysvih, kromé ano
, Hostim s ,
pod Tetin zacatku trasy novy
a kvalitni povrch
rovinaty terén podél
Kralupska Kralupy nad , feky se 3 mirnymi
"vodni" cesta | Vltavou 4.8 asfaltovy cyklostezka sjezdy, asfaltovy ano
povrch misty hrubsi
stezka podél rek
Cidliny a Labe,
rovinata, bez
Libice nad pievyseni, povrch
Volnym I?(I)(jilélgf:c,l ;l;izgér?l lls:c})/fen
tempem Nvmb ky, 4,5+9 | asfaltovy cyklostezka -1y X0 y._ ano
odil Labe ymburk, stromu a sparami;
p Kovanice, 1. &st (Libice n.
Podébrady C.-Podébrady) 4,5
km, 2. ¢ast
(Podébrady-
Nymburk)9 km
{i;)olzrgli}c;l’” Kolin, rovinata stezka s
_dop " Veltruby, 9,7 asfaltovy cyklostezka | kvalitnim rovaym | ano
in-line ,
Velky Osek asfaltem
stezka
Brandys nad
Labem- Brandys nad , trasa podle feky
Kostelec nad | Labem 6,6 asfaltovy cyklostezka Labe neuvedeno
Labem
B.akov nad asfaltovy okruh
Jizerou- Bakov nad neuve- , . .
y | asfaltovy draha kolem koupalisté, | neuvedeno
volnocasovy | Jizerou deno -
, rovinka
aredl
Bgnatky nad Benétky nad sifka stezky asi
Jizerou- Jizerou 4,2 asfaltovy cyklostezka 2,5m, ve sméru z ano
Chrastecky i ' y Benatek cesta stale
. Zdétin .
Dviir mirné z kopce
1. ¢ast 1,5 km
dlouhy bruslatsky
okruh v lesoparku,
In-line draha | Brandys nad asfalt velmi
Stard Labem, Stara | 2,5 asfaltovy kombinace |kvalitni, drdhama |ano
Boleslav Boleslav umélé osvétleni; 2.
¢ast navazujici 2
km dlouha
cyklostezka
Stochov Stochov 0,403 | asfaltovy draha kvalitni povrch neuvedeno

inline draha
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Délka

Stezka Obce (km) Povrch Typ Profil Ob¢erstveni
zavodni in-line
Inline draha- Bendtky nad draha, kvalitni
Benatky nad Jizerouy 0,167 | asfaltovy dréha asfaltovy okruh, neuvedeno
Jizerou zapusténé
obrubniky
rekreaéni in-line
okruh, lehka trat’ s
ostrej$imi
zataCkami,
osvétleni po celé
Kla(.jP o Kladno 0,86 asfaltovy draha délce okruhu; ano
Sletisté (0,63) . .
poznamka: celkova
délka inline trasy
860 m, délka
uzavien¢ho okruhu
630 m
Maly sivalsky Uvaly 0,7 asfaltovy silnice oI’<ruE1 O,kOIO neuvedeno
okruh nameésti
trasa pfima bez
vétsiho prevyseni,
Kolin- Kolin, , povrch asfaltovy,
Hradistko Hradistko 16 asfaltovy cyklostezka misty s kratkymi ano
useky ze zamkové
dlazby
rovinaty $iroky
usek s peknym
povrchem (zakaz
S o , o vjezdu motorovych
Karany Karany 2 asfaltovy silnice vozidel): ano
poznamka: znacka
brusleni zakazano
(r. 2009)
Kolin- Tti Dvory, , trasa vede podél
T#i Dvory Kolin 2,1 asfaltovy cyklostezka pole a silnice neuvedeno
Dobré Pole- Koufim 2,5 asfaltovy silnice dobrd kvalita ne
Transgas asfaltu
velmi hladky asfalt
Mnichovo Mnichovo na nouzové
Hradiste- evix 2,5 asfaltovy jiny typ pristavaci draze neuvedeno
e x Hradisté v 1o
letisté letiste, zadné
pfevySeni
Veltrusy zhoorsuj ici se povrch
, , Veltrusy, , v dusledku
(zamecky N 15 asfaltovy lesopark vty o o, o [ano
Vsestudy projizdéni pasovych
park) .
vozidel
Cyklostezka .
Vlkava- \(Ike_lva, 3,2 asfaltovy cyklostezka kva,htm ,p ovreh, neuvedeno
e Jizbice cela trat’ vede lesem
Jizbice
novy povrch,
Alkazar Beroun 4 asfaltovy cyklostezka | hladky, sitka stezky | neuvedeno

ccaz2m
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Délka

Stezka Obce (km) Povrch Typ Profil Ob¢erstveni
Miadd ’ nova 51}n1ce s velmi
Mlada , kvalitnim povrchem
Boleslav- 4 asfaltovy cyklostezka o . neuvedeno
e Boleslav (prujezd osobnim
Bezdecin Do .
vozidlim zakazan)
Debinad | KOSMONosy, silnice podél feky
. Hrdlofezy, , . .
Jizerou- 5 asfaltovy silnice Jizery, bez neuvedeno
, Bakov nad N
Podhradi . prevysSeni
Jizerou
Knézicky:
Zehuriskad Knézicky 4 neuvedeno | lesopark neuvedeno neuvedeno
obora

(zdroj: [3], [55])
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Ustecky kraj:

Stezka

Obce

Délka
(km)

Povrch

Typ

Profil

Obcerstveni

Napric
Ceskym i
Saskym
Svycarskem

D&¢in,
Schéna, Bad
Schandau,
Konigstein,
Kurort
Rathen, Stadt
Wehlen

40
(10,6)

asfaltovy,
mnoho
useki rizné
kvality

cyklostezka

rozmanité typy
povrchd, stfidaji se
stezky s vybornym
nebo alespon
slusnym povrchem
se silnickami i
prijezdy méstecky
- tieba 1 po dlazbé,
na veét§iné mist
stoupani pro
vétsinu rekreacnich
bruslafid obtizné
stravitelna; tisek po
statni hranice
dlouhy cca 10,6 km

ano

Veslarsky
areal v
Racicich

Racice, Stéti,
Zaluzi

51

asfaltovy

jiny typ

stezka-silnicka
tvorici uzavieny
okruh ve
sportovnim arealu,
bez provozu
automobilu; trasa
zcela rovinata

ano

Matylda

Most

asfaltovy

cesta
rekreacni
oblasti

rekreacni areal
vodni nadrz
Matylda, kvalitni
novy povrch

ano

Krupka

Krupka

0,4

asfaltovy

draha

okruh pomérné
narocny, polovina
vede do mirného
kopce, druha
polovina se logicky
zveda

neuvedeno

Osek

Osek

0,5

asfaltovy

draha

trasa na hrazi
rybnika a
lesoparku, kritické
misto na zacatku
hraze - prudka
zatacka

ano

Letni kino
Litomerice

Litoméfice

1,5

asfaltovy

park

park u letniho kina

neuvedeno

Areal
Benedikt

Most

asfaltovy

chodnik

pomérné Siroky
chodnik, asi 100 m
hrubého asfaltu

ano

Lovosicka
osmicka

Lovosice

2,5

asfaltovy

lesopark

méstsky lesopark;
sit’ cest, které jsou
vyasfaltované
Cervenym asfaltem

neuvedeno

Chomutov:
Cyklostezka
za
lesoparkem

Chomutov

2,5

asfaltovy

cyklostezka

neuvedeno

neuvedeno
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Stezka Obce gfr;l;a Povrch Typ Profil Ob¢erstveni
. _ stezka mirné

Olinky- Usti nad 3 asfaltovy | cyklostezka | zvInéna s ano

Valtifov Labem Y
prevySenim do 5 m
rekreaéni in-line

Hipodrom okruh, lehka trat’,

M(?st Most 3,37 |asfaltovy draha povrch dokonale ano
hladky, sitka drahy
3-5m
stezka spise

' koncipovana pro

Usti nad cyklisty; prekazky -

Labem- Usti nad , kovovy "ptechod",

cyklostezka | Labem 55 asfaltovy cyklostezka podchod pod trati neuvedeno

kolem Labe se schody bez
zabradli; na trase 2
mirné sjezdy
udoli ticky

Chomutov: Chomutovky,

Bezrucovo Chomutov 6 asfaltovy silnice celkem dobra ano

udoli silnice s malym
provozem

(zdroj: [3], [55])
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Zlinsky kraj:

Délka

Stezka Obce (km) Povrch Typ Profil Obéerstveni
Veseli nad o o xw L s
ruzné témer v celé své
Moravou, kvality od délce rovinaty
Z Veseli nad | Uhersky zémk())lvé fevyseni ne y;trné'
Moravou do | Ostroh, 14,7 N cyklostezka prevy p Y |ano
. o dlazby po poznamka: zasahuje
Kunovic Ostrozska i , -
X novy hladky do kraje
Nova Ves, . .
- asfalt Jihomoravského
Kunovice
rovinata cesta,
povrch misty
Zdhlinice- Zahlinice, asfaltovy, popraskan, stezka
Kromériz- Krométiz, 17 kvalitni cyklostezka | vede na za¢atku cca | ano
Chropyné Chropyné povrch 6 km lesem-po desti
osycha velice
pomalu
stezka zpocatku
rovinata, stiedni
¢ast trasy s mirnym
Ze Zlina k Zlin, stoupanim,
zoologické Kostelec, 4.6 asfaltovy cyklostezka | zavéreéna ast v ano
zahrade Stipa délce 1,2 km
prekonava
prevySeni témét 50
vyskovych m
Staré Mosto- | .o na zacitku stezky
Kostelany Staré Mésto, mirny kopecek s
nad Kostelany 5 asfaltovy cyklostezka | mostem, zbytek ano
nad Moravou stezky rovny, bez
Moravou .
stoupani
inline draha ve
In-line draha | 1 ovice 0,411 |asfaltovy | dréha sportovnim aredlu, |,
Otrokovice tvar ovalu, §itka
drahy kolem 6 m
Sitka 4 m, kvalitni
povrch; 1000 m je
Halenkovice | Halenkovice |1,5 asfaltovy silnice stoupani nebo neuvedeno
klesani (podle
sméru jizdy)
okruh ve tvaru
Luhacovice |Luhacovice |3,3 asfaltovy silnice podkovy, trasa ano
kolem piehrady
Halenkovice- cesta okolo pole,
Zadrinoveé- . , A stoupani (na celé
Spytihnévsky Halenkovice |2,2 asfaltovy silnice délce se stoupa cca ne
Dwiir 40 vyskovych m)
. . nove postavena
Vsem’, Vsetm,’ 2,5 asfaltovy cyklostezka | cyklostezka, vysoce | neuvedeno
Janova Janova

kvalitni povrch
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Stezka

Obce

Délka
(km)

Povrch

Typ

Profil

Obcerstveni

Zlin-
Luzkovice

Zlin

asfaltovy

cyklostezka

hladky ziviény
povrch, nepatrné
pfevyseni, cca
tietina trasy vede
po mistni
komunikaci

ano

Velehrad-
Staré Meésto

Velehrad,
Staré Mésto

asfaltovy,
zamkova
dlazba

cyklostezka

stezka vede v
polich, kolem
stezky budovana
nova kiizova cesta;
trasa vcelku Clenita,

v n¢kterych mistech
zamkova dlazba

ne

Frystak

Frystak

asfaltovy

silnice

na zacatku velmi
kvalitni povrch,
poté cca 500 m do
kopce, na cesté
umistén pficny
prah, dale povrch
méng¢ kvalitni

ano

(zdroj: [3], [55])
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Piiloha 2: Stezky - konecné poiadi dle kraji

poradi kraj dél(kkz:;)r as
1 Jihomoravsky 86,5
2 JihoCesky 84,9
3 Stredocesky 79,3
4 Zlinsky 63,2
5 Liberecky 55,3
Hlavni mésto
6 Praha 47,3
7 | Ustecky 47,0
8 Olomoucky 34,8
9 Pardubicky 25,7
10 Karlovarsky 18,2
11 | Kralovehradecky 18,0
12 Moravskoslezsky 17,1
13 Vysocina 11,2
14 Plzensky 25
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Priloha 3: Desatero pro in-line bruslare

Desatero pro in-line bruslaie

,» 1. jezdit vzdy vpravo

2. nikdy dva, tii vedle sebe, pokud by tim m¢li omezit protijedouciho

3. protismér vyuzit jen pro predjizdéni

4. ptedjizdét ohleduplné a nikoho pfitom neohrozit. Pfi ptfedjizdéni v uzsich mistech
slusné pozadat o misto - staci slovo dékuji

5. davat pfti jizd€ pozor na protijedouci cyklisty - bruslaf pottebuje pfi jizde vEtsi prostor
6. za hustSiho provozu neklickovat

7. Z ni¢eho nic nezastavovat uprostied stezky, ale vzdy na okraji

8. nepostavat uprostied stezky a zejména ne v hlouccich, prosté neblokovat provoz

9. neriskovat rychlou jizdu za hustého provozu, v neptehlednych, ziZzenych mistech, ve
frekventovanych prudSich stoupanich a klesanich

10. respektovat i chodce* [58]
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